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Hoe we ons 

verplaatsen en reizen:

korte afstanden

Vraag 1

Wat zou, als het om korte afstanden gaat – even 
snel naar de winkel, een afspraak met een vriend 
ergens of de kinderen van school ophalen – 
u ertoe aanzetten om uw benzine- of dieselauto 
vaker te laten staan? Wat kan u overtuigen om 
het openbaar vervoer te gebruiken of een andere 
milieuvriendelijke optie te kiezen, zoals lopen, 
fietsen of een elektrische auto? Kijk eens naar 
de onderstaande opties, bespreek ze met uw 
groep en zet ze in een rangorde met bovenaan de 
oplossing die volgens u het beste is.

Punten Optie

5 punten B

4 punten C

3 punten A

2 punten E

1 punt   D

Stemvoorbeeld

A
 Ik moet mijn fiets veilig kunnen gebruiken 

bij mij in de buurt. Er zouden betere en 
veiligere fietspaden moeten komen.

B
 Ik moet kunnen rekenen op goedkoper en 

handiger openbaar vervoer met real-time 
updates over het vervoer.

C
 Ik moet gestimuleerd worden om 

de auto thuis te laten. Steden zouden 
minder parkeerplaatsen moeten bieden 
en in de bebouwde kom strengere 
maximumsnelheden moeten invoeren 
(30 km/u).

D
 Er moeten meer oplaadpunten komen 

waar ik mijn elektrische auto kan opladen, 
en betere accu's voor elektrische auto's zodat 
je er grotere afstanden mee kunt afleggen.

E
 Welke andere oplossingen kunt u bedenken?
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Hoe we ons

verplaatsen en reizen:

korte afstanden

Context

Hoewel het grootste deel van de korte afstanden 
in dorpen en steden wordt afgelegd, leggen 
veel mensen die op het platteland wonen ook 
regelmatig korte afstanden af. Veel mensen die 
zich in dorpen en steden verplaatsen, gaan niet 
met de auto, maar kiezen er juist voor om te gaan 
lopen, fietsen of het openbaar vervoer te nemen, 
zoals de bus, metro of tram. 

Het vervoer is verantwoordelijk voor bijna een 
kwart van de uitstoot van broeikasgassen in 
Europa. Meer dan 70% van de vervoersuitstoot 
wordt veroorzaakt door het wegvervoer, 
waarbij auto's, bestelbusjes en vrachtwagens 
verantwoordeljk zijn voor het grootste deel van de 
uitstoot. Auto's zijn verantwoordelijk voor ongeveer 
12% van de totale CO2-uitstoot van de EU, en dat 
cijfer stijgt. Mobiliteit is ook de belangrijkste oorzaak 
van de luchtvervuiling in de steden.

De Europese Green Deal wil dat Europa uiterlijk 
in 2050 klimaatneutraal is. Dat betekent dat 
we halverwege deze eeuw niet meer koolstof 
mogen uitstoten dan onze ecosystemen 
– bossen en zeeën – op natuurlijke wijze uit de 
atmosfeer kunnen halen. Om dit doel te halen 
moet de CO2-uitstoot van het vervoer met 
90% worden teruggedrongen. De Europese 
Commissie heeft het fundament gelegd voor de 
manier waarop het Europese vervoerssysteem 
slimmer en klimaatvriendelijker kan worden, 
bijvoorbeeld door de komende tien jaar het aantal 
hogesnelheidstreinen te verdubbelen en extra 
fietsinfrastructuur te ontwikkelen. 

Met de Green Deal-voorstellen en andere 
initiatieven wil de EU mensen stimuleren om 
minder gebruik te maken van hun benzine- of 
dieselauto en over te stappen op voertuigen met 
geen of een lage uitstoot (zoals elektrische auto's) 
of duurzame alternatieven, zoals het openbaar 
vervoer (vooral klimaatvriendelijk vervoer zoals 
de trein).

Wegvervoer 72,8%

Scheepsvaart 

13,0%

Overige 0,5%

Burgerluchtvaart 13,1%
Treinverkeer 0,6%

In de recente aangepaste klimaat- en 
energiewetgeving van de EU (“Fit for 55”) 
staan strengere CO2-uitstootnormen voor 
nieuwe auto's. Ook zal de Commissie vanaf 
2026 emissiehandel voor het wegvervoer 
invoeren, met het oog op de uitfasering 
van de traditionele verbrandingsmotor 
voor nieuwe voertuigen, die uiterlijk in 
2035 een feit moet zijn. Dit betekent 
dat brandstofleveranciers certificaten 
moeten kopen waarmee ze een bepaalde 
hoeveelheid brandstof kunnen verkopen. 
Vervolgens verkopen zij een deel van deze 
certificaten, als ze minder dan de afgesproken 
hoeveelheid brandstof hebben verkocht. 
Hierdoor zou de uitstoot teruggedrongen 
moeten worden, de luchtkwaliteit verbeteren 
en autorijders minder brandstof verbruiken 
om geld te besparen. 

CO2
-90%

2050

CO2

€

https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_nl
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation_nl
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_nl
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_nl
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/nl/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/nl/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/nl/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/nl/ip_21_3541
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Fietsen

-84%
CO2

Fietsen is een kostenefficiënte, 
handige, gezonde en 
milieuvriendelijke vervoerswijze, 
vooral voor de korte afstanden 
waaruit het meeste stadsverkeer 
bestaat.

Fietsen zijn ook zeer 
ruimtebesparend: je kunt wel 
15 fietsen kwijt in de ruimte die 
1 auto inneemt. Voor fietspaden 
is ook minder ruimte nodig dan 
voor wegen of snelwegen. En als 
er minder ruimte nodig is, dan 
wordt er minder grond gebruikt 
en wordt er minder bodem en 
water vervuild.

Fietsers in de EU voorkomen elk 
jaar dat er meer dan 16 miljoen 
ton CO2 wordt geproduceerd. 
Dat staat gelijk aan de totale 
jaarlijkse CO2-uitstoot van 
een heel land ter grootte van 
Kroatië. Fietsen leidt ook tot 
minder luchtvervuiling en 
geluidsoverlast. Bovendien 
produceren fietsers 84% 
minder CO2-uitstoot dan 
niet-fietsers: mensen die 
besluiten om de fiets te nemen 
in plaats van de auto produceren 
gemiddeld 3,2 kg minder CO2-
uitstoot per dag gedurende hun 
hele leven.

Iemand die één jaar jang elke 
dag 10 km met de auto naar 
het werk rijdt produceert 
680 kg CO2. Door met de fiets 
naar het werk te gaan stoot 
je 627 kg CO2 minder uit. Dat 
is ongeveer evenveel als drie 
retourvluchten van één passagier 
van Frankfurt naar Barcelona.  

Het succes van fietspaden wordt 
niet alleen bepaald door het 
ontwerp en de veiligheid ervan, 
maar ook door andere factoren, 
zoals de voorzieningen langs 
de routes, hoe goed de routes 
op elkaar aansluiten en hoeveel 
publiciteit en reclame ze krijgen.

Er zijn veel minder grondstoffen 
voor nodig om een fiets te 
produceren dan een auto. Een 
auto in de EU woog in 2017 
gemiddeld bijna 1 400 kg, terwijl 
een fiets zelden meer dan 20 kg 
weegt. Dat is slechts 1,5% van het 
gewicht van een auto.

Fietsen stimuleert mensen ook 
om andere vormen van duurzaam 
vervoer te nemen. Uit Nederlands 
onderzoek blijkt dat 44% van de 
treinforenzen in Nederland met 
de fiets naar het station komt. 
Mensen die met een combinatie 
van fiets en trein reizen, maken 
doorgaans ook minder gebruik 
van hun auto.

680 kg CO2

10km

53 kg CO2

€

https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_nl
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.bikeradar.com/features/long-reads/cycling-environmental-impact/
https://www.bikeradar.com/features/long-reads/cycling-environmental-impact/
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_en
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_en
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_en
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
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Openbaar vervoer 

in dorpen en steden

Tot het openbaar vervoer over korte afstanden 
behoort het vervoer over de weg, zoals stads- en 
streekbussen, en het vervoer over het spoor, 
zoals de metro, tram en stads-/voorstadstreinen. 
Het openbaar vervoer is een goede manier om 
opstoppingen en schadelijke uitstoot in stedelijke 
gebieden terug te dringen, vooral wanneer het op 
schonere brandstof rijdt.

Er zijn twee uitstootvrije opties voor het 
busvervoer: accubussen (elektrische voertuigen 
op een accu oftewel BEV's) en brandstofcelbussen 
op waterstof (elektrische voertuigen op waterstof 
oftewel FCEV's).

De vergroening van het stedelijk vervoer is 
nog maar net begonnen. Regio's en steden in de 
voorhoede zijn al begonnen met het vervangen van 
bussen met een verbrandingsmotor door voertuigen 
zonder uitstoot.

Of mensen voor het openbaar vervoer kiezen in 
dorpen en steden hangt niet alleen af van de prijs, 
het gemak, de toegankelijkheid en veiligheid, maar 
wordt ook beïnvloed door factoren als de grootte 
van de stad en hoe makkelijk je er kunt rondlopen.
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https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_nl
https://www.weforum.org/agenda/2015/03/what-makes-people-use-public-transport/
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Autoverkeer

We kunnen het aantal auto's 
op de weg verminderen door 
haalbare en aantrekkelijke 
alternatieven te bieden, 
variërend van goed openbaar 
vervoer tot meer fietspaden 
en regelingen om een auto 
te delen. De invoering van 
fileheffingen in steden 
ontmoedigt mensen ook om 
de auto te nemen.

Het wordt steeds gebruikelijker 
om een auto te delen, en met 
varianten als station-based, 
peer-to-peer en free-floating 
car sharing wordt dat steeds 
meer mogelijk. In 2018 namen 
meer dan 6,5 miljoen mensen in 
Europa deel aan regelingen om 
een auto te delen.

Een groot deel van de uitstoot 
van broeikasgassen in de EU 
wordt veroorzaakt door het 
autoverkeer. Om dit probleem 
aan te pakken, is de Europese 
Commissie met voorstellen 
gekomen om de gemiddelde 
CO2-uitstoot van nieuwe 
auto's uiterlijk in 2030 met 
55% verminderd te hebben en 
in 2035 met 100%. En vanaf 
2035 zullen nieuwe auto's 
geen schadelijke uitstoot 
meer veroorzaken, omdat de 
verbrandingsmotor volledig  
is uitgefaseerd.

Steden zouden in hun 
stadscentrum minder 
parkeerplaatsen kunnen bieden 
om mensen te stimuleren voor 
het openbaar vervoer te kiezen. 
Dat kan er echter toe leiden dat 
mensen vaker met de auto naar 
winkels aan de rand van de  
stad gaan.

Het is mogelijk om het vervoer 
met de auto in dorpen en 
steden veiliger en groener 
te maken zonder dat de 
reistijd langer wordt. Dat 
kan worden gedaan door de 
maximumsnelheid te verlagen 
van 50 km/u naar 30 km/u, met 
als bijkomend voordeel dat de 
kans op dodelijke ongevallen 
aanzienlijk kleiner wordt. 
Enkele landen, zoals België, 
Nederland en Spanje hebben 
onlangs dergelijke wetgeving 
ingevoerd. Op trajecten waar 
snelheidsbeperkingen op de 
snelweg zijn ingevoerd is de 
CO2-uitstoot duidelijk gedaald.

-55% 

-100%

CO2

CO2

2030

2035
3050

https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2
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E-mobiliteit

Er zijn verschillende soorten elektrische auto's. 
Sommige gebruiken een accu om de motor aan 
te drijven (elektrische auto's op een accu of 
BEV's). Andere zijn hybride voertuigen die een 
elektromotor combineren met een benzinemotor 
(plug-in hybride elektrische voertuigen of PHEV's). 
En weer andere gebruiken brandstofcellen op 
waterstof om elektriciteit te produceren in plaats 
van alleen elektriciteit te halen uit een accu 
(brandstofcel elektrische voertuigen of FCEV's).

De belangstelling voor elektrische auto's neemt in 
Europa snel toe. De mondiale verkoop van deze 
voertuigen is in 2020 met 43% gestegen, deels 
door de dalende kosten van de accu.

Terwijl de accu in een kleine auto in 2010 ongeveer 
€25 000 kostte, kost dezelfde accu nu ongeveer 
€3 500 – een prijsdaling van 86%. 

De CO2-uitstoot van elektrische auto's is 
ongeveer drie keer zo laag als die van dezelfde 
soort benzine- of dieselauto´s gedurende de 
levensduur van de auto. Hoewel er nog steeds 
fossiele brandstoffen worden gebruikt om de accu 
te produceren en de elektriciteit op te wekken 
waarmee het voertuig wordt opgeladen, komt die 
energie steeds meer uit hernieuwbare bronnen 
als zonne- of windenergie. Volgens schattingen 
besparen sommige modellen elektrische auto's in 
minder dan twee jaar gebruik meer koolstof dan 
nodig is geweest om ze te produceren. 

Bovendien zijn elektrische auto's veel stiller 
omdat er geen traditionele verbrandingsmotor 
in zit, en ze veroorzaken dus ook minder 
geluidsoverlast. Voor de lokale luchtkwaliteit 
bieden elektrische voertuigen ook duidelijke 
voordelen, voornamelijk omdat ze op 
straatniveau helemaal geen  
uitlaatgassen uitstoten. 

+43% 

€

https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
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E-mobiliteit

Het opladen gaat tegenwoordig ook sneller. Begin 
2021 is de eerste accu geproduceerd die in slechts 
vijf minuten opladen voldoende energie kan 
leveren om 320 km te rijden. Dan kunt u dus uw 
elektrische auto in ongeveer evenveel tijd opladen 
als het kost om een tank met benzine of diesel te 
vullen. Om ervoor te zorgen dat automobilisten 
hun voertuig in heel Europa kunnen opladen of 
van waterstof voorzien, doet de EU nu voorstellen 
voor regelgeving die landen verplicht om oplaad- en 
tankpunten te installeren op regelmatige afstanden 
op belangrijke wegen: elke 60 km voor elektrisch 
opladen en elke 150 km voor waterstof tanken.

Ook e-bikes hebben een positieve impact op 
het milieu als alternatief voor de auto. Ze zijn 
doorgaans zeer efficiënt en verbruiken slechts 
ongeveer 10% van de energie van een kleine 
elektrische auto.

Door de overheidssteun dalen de prijzen ook. 
Veel Europese nationale overheden hebben hun 
subsidieregelingen voor elektrische  
voertuigen uitgebreid.

De eigenaren van elektrische voertuigen profiteren 
ook van andere voordelen, zoals vrijstelling van 
de motorrijtuigenbelasting in Nederland en gratis 
parkeren in andere landen.

De gemiddelde actieradius van nieuwe 
BEV's neemt gestaag toe. In 2020 bedroeg het 
gemiddelde bereik van een nieuwe elektrische 
auto ongeveer 350 km, tegenover 200 km in 2015.

350 km200 km

20
15

20
20
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https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/nl/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/nl/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/nl/ip_21_3541
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
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Vraag 2

Wat zouden, als het om langere afstanden gaat, voor 
u dan goede redenen zijn om minder te vliegen en in 
plaats daarvan de trein of bus te nemen? Kijk eens 
naar de onderstaande opties, bespreek ze met uw 
groep en zet ze in een rangorde met bovenaan de 
oplossing die volgens u het beste is.

Punten Optie

5 punten B

4 punten C

3 punten A

2 punten E

1 punt   D

Stemvoorbeeld

A
 Ik moet ontmoedigd worden om te vliegen. 

Vliegtuigtickets zouden duurder moeten 
worden; niet alleen wordt de CO2-uitstoot 
daardoor beter gecompenseerd, maar het 
geeft ook beter weer wat de kosten voor het 
klimaat zijn.

B
 Ik moet goedkopere treintickets kunnen 

kopen, zodat het reizen met de trein 
aantrekkelijker wordt.

C
 Europa moet betere verbindingen hebben 

met de trein en er moeten veel nachttreinen 
voor lange afstanden beschikbaar zijn. Het 
zou makkelijk moeten zijn om treinkaartjes te 
boeken, waar ik ook ben in Europa.

D
 Werkgevers en werknemers moeten worden 

beloond voor het aanbieden en kiezen van 
duurzame vervoersopties.

E
 Welke andere oplossingen kunt u bedenken?
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Context

Hoewel sommige langeafstandsreizen voor 
het werk worden gemaakt, zijn de meeste voor 
vakantie en recreatie en wordt het merendeel 
ervan gemaakt met het vliegtuig, de auto,  
trein of bus.

Vliegtuigen zijn de minst klimaatvriendelijke 
optie en ze produceren bijna 300 g CO2-uitstoot 
per passagier per kilometer. De bus stoot maar 
een kwart van die hoeveelheid uit. De trein is 
de groenste optie. Een kleine auto vol passagiers 
produceert drie keer zoveel uitstoot als een trein.

CO2-uitstoot van personenvervoer  
(aantal gram CO2 per passagierskilometer)

Source: EFA Report TERM 2014
eea.europa.eu/transport

285g

156

4

4

12,7

1,2

1,5

1,5

88

158g

104g

72g

68g

55g

42g

14g

https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
eea.europa.eu/transport
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Vliegreizen

Het aandeel dat vliegreizen hebben aan de uitstoot 
van broeikasgassen is relatief klein, namelijk 
14% tegenover 72% uitstoot door het wegvervoer. 
Maar vliegen is een van de snelst groeiende 
veroorzakers van uitstoot. De EU heeft wetten 
ingevoerd om de uitstoot van vluchten binnen 
Europa terug te dringen en werkt samen met 
andere landen aan de ontwikkeling van soortgelijke 
maatregelen over de hele wereld.

In de recente Green Deal-voorstellen van de 
Europese Commissie staat ook het voorstel om 
de belastingvrijstellingen voor kerosine die 
als brandstof voor vliegtuigen wordt gebruikt, 
te herzien.

Omdat korte vluchten meer brandstof per 
passagier en per kilometer verbruiken 
dan langeafstandsvluchten (door het hoge 
brandstofverbruik tijdens het opstijgen en landen), 
is er enige publieke discussie of korte vluchten 
verboden moeten worden. Zo heeft het Franse 
parlement onlangs een verbod aangenomen op 
luchtvaartroutes voor afstanden die je met de trein 
in minder dan 2,5 uur kunt afleggen. Je zou echter 
kunnen stellen dat dit verbod eerder symbolisch 
dan doeltreffend is, omdat de uitstoot van 
vliegtuigen daardoor met minder dan  
1% zal afnemen.

Om de impact van vliegreizen op het klimaat 
te verminderen is het mogelijk om de uitstoot 
van broeikasgassen te 'compenseren' die door 
een vliegreis wordt veroorzaakt. Dat betekent 
dat reizigers de hoeveelheid koolstof kunnen 
berekenen die hun reis produceert en een 
organisatie kunnen betalen om elders de uitstoot 
te verminderen of meer bomen te planten. Maar 
critici van koolstofcompensatie zeggen dat het in de 
eerste plaats erom gaat dat we minder  
koolstof produceren.

Volgens de klimaatenquête van de Europese 
Investeringsbank zou 62% van de Europeanen 
een verbod op korte vluchten steunen en 72% 
van de respondenten is voorstander van een 
koolstofbelasting op vluchten.

CO2

https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_13
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_13
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20220610STO32720/cutting-emissions-from-planes-and-ships-eu-actions-explained
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20220610STO32720/cutting-emissions-from-planes-and-ships-eu-actions-explained
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
https://www.eib.org/en/infographics/ban-on-short-distance-flights
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Treinreizen

Reizen met de trein is een uitstootarme optie 
voor het afleggen van langere afstanden, vooral als 
de trein op groene stroom rijdt.
 
Met de trein reizen kan betaalbaarder worden 
gemaakt als de overheid treinkaartjes 
subsidieert, en daardoor meebetaalt aan 
de exploitatiekosten om de prijzen voor de 
reiziger te verlagen. Zo heeft de Duitse regering 
onlangs het btw-tarief op treinkaartjes verlaagd 
van 19 tot 7 procent in het kader van haar 
klimaatbeschermingsprogramma. De prijzen van 
treinkaartjes voor de lange afstand zijn daardoor 
met 10 procent gedaald.

Een hinderpaal voor langeafstandsreizen met 
de trein is het verschil tussen de spoornetten in 
de verschillende landen, bijvoorbeeld wat betreft 
de elektrificatie en de afmetingen (breedte) van 
de rails. Toch zijn er verschillende internationale 
treinen actief in Europa, zoals de InterCityExpress, 
die Duitsland, Nederland, België, Frankrijk, 
Denemarken, Zwitserland en Oostenrijk met  
elkaar verbindt.

Ook wordt er nieuw leven geblazen in de 
Europese nachttreindiensten om tegemoet 
te komen aan de toenemende behoefte aan 
duurzaam reizen. Door een partnerschap tussen 
de Duitse Deutsche Bahn (DB), de Oostenrijkse 
Federale Spoorwegen (ÖBB), de Franse SNCF 
en de Zwitserse Federale Spoorwegen (SBB) zijn 
er nieuwe nachtlijnen gekomen die 13 van de 
grootste steden van Europa met elkaar verbinden

De EU streeft ernaar om een Europabreed 
netwerk tot stand te brengen van spoorlijnen, 
wegen, binnenwateren, zeevaartroutes, 
havens, luchthavens en spoorwegterminals, het 
zogenoemde trans-Europees vervoersnetwerk 
(TEN-V). Het wordt ondersteund door een 
programma dat tot doel heeft om een Europees 
beheersysteem voor het spoorverkeer in te stellen 
ter vervanging van de meer dan 20 verschillende 
nationale treinsystemen en draagt daardoor 
bij aan de totstandbrenging van een naadloos, 
Europabreed spoorwegnetwerk.

https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_Europe
https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_Europe
https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_Europe
https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_Europe
https://www.nightjet.com/en/#/home
https://www.nightjet.com/en/#/home
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_nl
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_nl
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Duurzame

zakenreizen

Reizen voor het werk veroorzaakt enorm veel 
broeikasgasuitstoot. Bij de meeste zakenreizen 
nemen mensen het vliegtuig of de auto, wat 
de twee meest vervuilende vervoersopties zijn. 
Bovendien is de CO2-voetafdruk van business 
class- en first class-stoelen in het vliegtuig die 
bedrijven vaak boeken drie tot vier keer zo hoog 
als die van de economy klasse. Ook ligt het aantal 
zakenvluchten veel hoger dan het aantal vluchten van 
de gemiddelde vakantieganger.

Woon-werkverkeer is een van de belangrijkste 
redenen waarom mensen elke dag reizen. In 
Duitsland is 27% van de totale afstand die mensen 
afleggen voor hun werk. In Kroatië is dat 47%. 
Bovendien gebruikt 68% van de werkenden in 
Duitsland zijn of haar auto om naar het werk te 
gaan.  Vergelijk dit met een stad als Kopenhagen 
– een van de meest fietsvriendelijke steden van 

Europa – waar ongeveer 40% van het dagelijkse 
woon-werkverkeer met de fiets plaatsvindt.

Maatregelen om de koolstofuitstoot van 
zakenreizen te verminderen zijn onder meer 
vergaderingen op locatie te vervangen door 
virtuele vergaderingen. Sommige bedrijven 
overwegen ook om op groenere vervoerswijzen 
over te stappen (bv. van vliegtuig naar trein of 
van individuele bedrijfsauto´s naar gedeelde 
voertuigen) en om het autopark van de zaak te 
vergroenen (bv. door benzine- of dieselauto´s te 
vervangen door elektrische voertuigen).

Thuiswerken is een andere mogelijkheid om de 
uitstoot te verminderen. Sinds COVID-19 hebben 
veel bedrijven hun werknemers meer flexibiliteit 
geboden om thuis te werken.

https://www.weforum.org/agenda/2021/09/business-travel-wont-be-more-sustainable-post-covid-unless-companies-take-action/
https://www.weforum.org/agenda/2021/09/business-travel-wont-be-more-sustainable-post-covid-unless-companies-take-action/
https://www.weforum.org/agenda/2021/09/business-travel-wont-be-more-sustainable-post-covid-unless-companies-take-action/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20_06/SR_Sustainable_Urban_Mobility_NL.pdf
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20_06/SR_Sustainable_Urban_Mobility_NL.pdf
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute


Wilt u aan mensen uit heel Europa uw 
mening laten horen over de toekomstige 
klimaatsbeleidsmaatregelen van de EU?

Organiseer een Peer Parliament en dien de resultaten in bij het 
Europees klimaatpact. De gecombineerde resultaten uit heel 

Europa zullen worden gedeeld met EU-beleidsmakers.

- Deel de resultaten van uw Peer Parliament via sociale media 
en gebruik de hashtags #EUClimatePact en #PeerParliaments.

Hoe wilt u bijdragen aan 

een klimaatneutraal Europa? 

Praat en doe mee!

Hoe u kunt

bijdragen aan een

klimaatneutraal Europa

Neem de fiets of ga te voet 
wanneer u maar kunt.

Loop en fiets meer

Neem de volgende keer  
een uitstootvrije auto.

Rijd elektrisch

Reis minder met het vliegtuig om uw ecologische  
voetafdruk drastisch te verkleinen.

Vlieg minder

als vliegen onvermijdelijk is.

Compenseer uw CO2-uitstoot

CO2

in plaats van de auto  
(als u een auto hebt).

Gebruik het openbaar vervoer

Wilt u op de hoogte blijven

van de uitkomsten 

van de Peer Parliaments?

Wilt u zelf een Peer

Parliament houden?

Bezoek de website van het Europees klimaatpact 
en meld u aan voor onze nieuwsbrief!

                                             climate-pact.europa.eu     EUClimateAction     EUClimateAction     ourplanet_eu     EU Environment and Climate    EUClimateAction

#MyWorldOurPlanet
#EUClimatePact

https://climate-pact.europa.eu/get-involved/host-climate-action-activity/quick-start-tools-citizen-engagement/peer-parliament_en
https://climate-pact.europa.eu/get-involved/host-climate-action-activity/quick-start-tools-citizen-engagement/peer-parliament_en
https://ec.europa.eu/newsroom/clima/user-subscriptions/2343/create
https://climate-pact.europa.eu/index_en
https://www.facebook.com/EUClimateAction
https://twitter.com/EUClimateAction
https://www.instagram.com/ourplanet_eu/
https://www.linkedin.com/showcase/eu-environment-climate/
https://www.youtube.com/@EUClimateAction/about

