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Runajot par Tsiem braucieniem, pieméram, lai
aizskrietu I1dz veikalam, satiktu draugus vai iznemtu
bérnus no skolas, kas jas varétu pamudinat

retak izmantot savu benzina vai dizela dzingja
automasinu? Ka jas varétu parliecinat ta vieta
izmantot sabiedrisko transportu vai videi draudzigas
parvietoSanas iespéjas, pieméram, ieSanu ar kajam,
braukSanu ar velosipédu vai elektrisko automasinu?
Apskatiet variantus, kas doti zemak,parrundgjiet
tos sava grupa un sakartojiet tos seciba, sakot no,
jasuprat, labaka risinajuma.

Punkti lespéja
5 punkti B
4 punkti C
3 punkti A
2 punkti E
1 punkts D

Vajadzétu bat iespéjai drosi braukt ar
velosipédu vietéja apkaimé. NepiecieSami
labak attistiti un drosaki velocelini.

Vajadzétu bat iespéjai izmantot sabiedrisko
transportu |étak un értak, sanemot
informaciju par kustibas grafiku reallaika.

Mani vajadzétu mudinat atstat auto majas.
Pilsétas vajadzétu bat mazak stavvietam, un
apb0vétas zonas vajadzétu noteikt zemaku
atlauto atrumu (30 km/h).

Vajadzétu vairak uzlades staciju, kur
varétu uzladét elektrisko auto, un elektrisko
automasinu akumulatori bdtu jauzlabo, lai
tiem bdtu lielaka brauk3anas autonomija.

Kadus citus risinajumus varat piedavat?




Lai arT1si braucieni galvenokart tiek veikti pilsétas
un lielpilsétas, ar1 lauku teritorijas dzivojoSie
regulari veic Tsus braucienus. Parvietojoties pa
pilsétam un lielpilsétam, daudzi cilvéki neizmanto
automasinu, bet gan izvélas iet kajam, braukt ar
velosipédu vai izmantot sabiedrisko transportu,
pieméram, autobusu, trolejbusu vai tramvaju.

Transporta nozare rada gandriz ceturto
dalu no visam Eiropas siltumnicefekta

gazu emisijam. Autotransports rada vairak
neka 70 % nozares emisiju, un automasinas,
nelieli busini un kravas auto ir galvenie emisiju
raditaji. Automasinas rada aptuveni 12 % no ES
kopéjam CO2 emisijam, un Sis raditajs turpina
augt. Transports arT ir viens no galvenajiem gaisa
piesarnojuma avotiem pilsétas.

2050.g.

-90 %

C02

Eiropas Zala kursa mérkis ir klimatneitralitates
sasniegSana Eiropa Iidz 2050. gadam. Tas nozimé,
ka I1dz gadsimta vidum, mums ir japartrauc

radit vairak oglekla dioksida emisiju neka masu
ekosistémas (mezi un okeani) spéj dabiska cela
uzstkt. Lai sasniegtu So mérki, transporta
raditas CO2 emisijas ir jdsamazina par 90 %.
Eiropas Komisija ir izstradajusi pamatnostadnes
tam, ka Eiropas transporta sistémai klGt viedakai un

klimatam draudzigakai, pieméram, turpmakajos
desmit gados divkarsojot atrvilcienu skaitu un
plasak attistot velo infrastruktaru.
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Istenojot Zalo kursu un citas iniciativas, ES vélas
mudinat iedzivotajus mazak izmantot ar benzinu
vai dize|degvielu darbinamas automasinas

un pariet uz bezemisiju un mazemisiju
transportlidzekliem (piemé&ram, elektroauto) vai
ilgtspé&jigam alternativam, tostarp sabiedrisko
transportu (jo Tpasi tadiem mazemisiju transporta
veidiem ka dzelzcels).

isi braucieni
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Dzelzcels 0,6 %

|

Civila aviacija 13,1 %

Cits 0,5%
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13,0 %

Autotransports 72,8 %
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Nesen veiktie atjauninajumi ES klimata un
energétikas tiesibu aktu (paketes “Gatavi
mérkraditajam 55 %") priekSlikumos ietver
stingrakus CO, emisiju standartus jaunam
automasinam. Tiks arT ieviesta emisiju
tirdzniecibas sistéma autotransportam,
sakot no 2026. gada, noloka 1dz 2035. gadam
pakapeniski atteikties no tradicionalajiem
iekSdedzes dzingjiem. Tas nozimé, ka
degvielas piegadatajiem ir jaiegadajas
sertifikati noteikta daudzuma degvielas
pardosanai, daJu no tiem pardodot talak,

ja tie paliek pari. Tadéjadi batu iesp&jams
samazinat emisijas, uzlabot gaisa kvalitati un
mudinat autovaditajus mazinat savu patérinu,
lai ietaupttu naudu.



https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_lv
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation_lv
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_lv
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_lv
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_21_3541
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Brauk3ana ar velosipédu
izmaksu zina ir efektivs, érts,
veseligs un videi draudzigs
transporta veids, kas ir Ipasi
piemérots Tsiem braucieniem,
kada ir lielaka dala pilsétvidé
veikto braucienu.

Velosipédi aiznem maz

vietas — vienas automasinas
aiznemtaja vieta ietilpst [1dz

15 velosipédiem. ArT velojoslas
aiznem mazak vietas neka celi
un lielceli. Un ja vajag mazak
vietas, tad tiek izmantota mazaka

zemes platiba, mazak tiek
piesarnota augsne un adens.

'84 %

CO2

Velobraucgji ES katru gadu
ietaupa vairak neka 16 miljonus
tonnu CO2. Tas ir tikpat, cik

CO2 emisijas gada laika sarazo
vesela Horvatijas izméra valsts.
VelobraukSana arT mazina gaisa
un trokSnu piesarnojumu.
Turklat velobraucéji rada par
82 % mazak CO2 emisiju neka
cilvéki, kas nebrauc ar velo.
Ikviens, kur$ automasinas vieta
izvélas braukt ar velo, samazina
sevis radito CO2 emisiju
daudzumu par vidgji 3,2 kg katru
savu dzives dienu.

53 kg co:
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680 kg CO:

Braucot 10 km uz darbu ar
auto katru dienu, gada laika
tiek radrti 680 kg CO2. Braucot
uz darbu ar velosipédu, tiek
raditas par 627 kg mazak
emisiju. Tas ir aptuveni tikpat,
cik tris lidojumi turp un atpakal
vienam pasazierim marsruta
Frankfurte - Barselona.

S

<

Velojoslu popularitati nosaka
ne vien to dizains un droSiba,

bet ar1 tadi faktori ka marsruta
pieejamie pakalpojumi, marSrutu
savienojumi un tas, cik daudz tie
tiek popularizéti un reklaméti.

%

Velosipéda izgatavoSanai ir
nepiecieSams daudz mazak
resursu, neka viena auto
izgatavosanai. 2017. gada vidé&jais
automasinas svars ES bija teju
1400 kg, savukart velosipédi reti
sver vairak par 20 kg. Tie ir tikai
1,5 % no automasinas svara.
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Velobrauksana veicina to,

ka cilvéki izvélas arf citus
ilgtspéjigus transporta
veidus. Niderlandé veikta
pétljluma konstatéts, ka 44 %
vilcienu pasazieru no majam
[Tdz dzelzcela stacijai brauc
ar velosipédu. Cilvéki, kas
parvietojas, izmantojot gan
velosipédu, gan vilcienu, art
retak izmanto savu automasinu.



https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_lv
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_lv
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_lv
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.bikeradar.com/features/long-reads/cycling-environmental-impact/
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_lv
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_lv
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
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Isiem braucieniem ir piemérots sabiedriskais
autotransports, piemé&ram, marSruta autobusi,

ka arT slieZu transports, pieméram, tramvaji un
pilsétas/piepilsétas vilcieni. Sabiedriskais transports

ir labs veids ka mazinat sastrégumus un kaitigas
emisijas pilsétvidé, it seviski, ja tas izmanto
tiraku degyvielu.

Pastav divu veidu mazemisiju autobusi — ar
akumulatoru darbinami autobusi (akumulatoru
baterijas elektrotransportlidzekli) un Gdenraza
degvielas autobusi (degvielas elementa elektriskie
transportlidzekli).
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Pilsétas sabiedriska transporta zalinaSana
Sobrid tikai sakas. Vadosie regioni un pilsétas ir jau
sakusi iekSdedzes dzin&ju autobusus nomainit pret
bezemisiju transportiidzekliem.

Tas, vai cilveki izvélas izmantot sabiedrisko
transportu pilsétas un lielpilsétas, nav atkarigs tikai
no cenas, értuma, pieejamibas un drosibas, 50
izvéli ietekmé ar1 tadi faktori ka pilsétas lielums un
tas cik érti pa to var parvietoties kajam.



https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_lv
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_lv
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_lv
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_lv
https://www.weforum.org/agenda/2015/03/what-makes-people-use-public-transport/
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Automasinu skaitu uz celiem
varam samazinat, piedavajot
sapratigas un pievilcigas
alternativas, sakot no laba
sabiedriska transporta Iidz
vairak velojoslam un automasinu
koplietoSanas programmam.
Sastrégumu nodokla ievieSana
pilsétas un lielpilsétas arT palidz
atturét cilvékus no brauksanas
ar automasinu.

g @
==
Q_&

Par aizvien popularaku
risinajumu klast automasinu
koplietoSana, ko veicina tadas
programmas ka koplietoSanas
auto stacijas, vienadranga un
bezpiesaistes koplietoSanas
risinajumi. 2018. gada vairak
neka 6,5 miljoni cilvéku Eiropa
piedalijas kada automasinu
koplietoSanas programma.
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Automasinas ir batisks
siltumnicefekta gazu emisiju
avots ES. Sis problémas
risinaSanai Eiropas Komisija
piedava samazinat jaunu
automasinu vidéjo radrto CO2
emisiju daudzumu par 55 %
[Tdz 2030. gadam un par 100 %
lldz 2035. gadam. Sakot no
2035. gada jaunas automasinas
vairs neradis kaitigas emisijas,
jo I1dz tam basim pilntba
atteikusies no iekSdedzes
dzingjiem.

Pilsétu centros varétu piedavat
mazak automasinu stavvietu,
lai mudinatu cilvékus izmantot
sabiedrisko transportu. Tacu
tadgéjadi cilveki art varétu biezak
izvéléties ar automasinu doties
uz veikaliem piépilséta.

BraukSanu ar automasinu
pilsétas un lielpilsétas var
padarit zaJaku, nepagarinot
brauciena ilgumu. Tas ir
iespéjams, samazinot atlauto
braukSanas atrumu no

50 km/h Iidz 30 km/h, kas
papildus arT ievérojami mazina
navéjosu celu satiksmes
negadijumu iesp&jamibu.
Sada veida regul&jums nesen
jau ir ieviests vairakas valstis,
piemé&ram, Be|gija, N1derlandé
un Spanija. Vietas, kur ir
jeviesti stingraki atlauta atruma
ierobeZojumi uz lielceliem, ir
novérots pozitivs CO2 emisiju
samazinajums.



https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2

Ir vairaku veidu elektriskas automasinas.

Dazas dzingjs tiek darbinats ar akumulatoru
(akumulatoru baterijas elektrotransportlidzek|os).
Citas ir hibridautomasinas, kam ir gan
elektromotors, gan benzina dzingjs (uzlad&jami
hibridautomobili). Ir arT tadas, kuras elektribas
razoSanai akumulatora vieta tiek izmantots

Odenraza degvielas elements (degvielas
elementa transportlidzekl]i).

®
§T+43%

Interese par elektriskajam automasinam Eiropa
strauji aug. 2020. gada Sadu automasinu kopgjie
pardosanas apjomi palielinajas par 43 %, daléji
pateicoties zemakam akumulatoru izmaksam.

Ja akumulators nelielai automasinai 2010. gada
maksaja aptuveni 25 000 €, tad Sobrid tads pats
akumulators maksa aptuveni 3 500 € jeb aptuveni
86 % mazak.

Visa automasinas kalpoSanas laika elektriskas
automasinas rada aptuveni tris reizes mazak
CO2 emisiju neka ar benzinu vai dize|degvielu
darbinamas automasinas. Lai arT fosilais
kurinamais joprojam tiek izmantots akumulatoru
un to uzladei nepiecieSamas elektribas razosana,
aizvien lielaka dala elektroenergijas tiek iegtta
no atjaunojamajiem energoresursiem, pieméram,
saules un véja. Tiek |ésts, ka péc mazak neka divu
gadu lietoSanas, daZi elektrisko automasinu modeli
ietaupis vairak oglekla dioksida emisiju, neka tika
raditas to izgatavoSana.

Turklat elektriskas automasinas ir daudz klusakas,
jo tam nav tradicionala iekSdedzes dzingja,

[Tdz ar to tas arT rada daudz mazak trokSnu
piesarnojuma. Elektriskas automasinas arT sniedz
skaidru ieguvumu vieté&jai gaisa kvalitatei, jo ielas
lTmenT neveidojas izplades gazes.


https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change

a 320 km a

ArT uzlades klast atrakas. 2021. gada sakuma

tika izgatavots pirmais akumulators, kas péc

piecu mindsu ilgas uzlades |auj braukt 320 km.
Lidz ar to elektrisko automasSinu ir iesp&jams
uzladeét aptuveni tikpat atri, ka uzpildit automasinas

degvielas baku ar benzinu vai dizeldegvielu. Lai
nodroSinatu autovaditajiem iespéju uzladét
vai uzpildit savas automasinas jebkur Eiropa,
ES piedava ieviest reguléjumu, ar kuru dalibvalstim
tiktu uzlikts pienakums uzstadrt uzlades un uzpildes
punktus regularos attalumos uz galvenajiem
celiem — elektriskas uzlades stacijas bdtu
izvietojamas ik péc 60 kilometriem un Gdenraza
uzpildes stacijas — ik péc 150 kilometriem.

hs=s '-99% i Y

ArT elektriskajiem velosipédiem ka automasinu
alternativai ir pozitiva ietekme uz dabu. Tie
parasti ir Joti efektivi, patéré tikai aptuveni 10 %
no energijas, kas nepiecieSama maza izméra
elektriskai automasinai.

© Eiropas Savieniba

Cenas arT kritas, pateicoties valsts atbalstam.
Daudzu Eiropas valstu valdibas ir paplasinajusas
elektrisko automasinu subsidéSanas programmas.

Elektrisko automasinu Tpasnieki arT bauda citas
priekSrocibas, pieméram, dazas valstis viniem nav
jamaksa transportlidzek|a registracijas nodeva,
citas vini var izmantot stavvietas bez maksas.
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200 km 350 km

2015

Elektrisko automasinu vidéja braukSanas
autonomija stabili palielinas. 2020. gada vidéjais
nobraukums jaunam ar akumulatoru darbinamam
elektromobilim bija aptuveni 350 km, salidzinot ar
200 km 2015. gada.



https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_21_3541
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets

Runajot par garakiem braucieniem, kas jos mudinatu ” Mani vajadzétu mudinat atturéties

retak izvéléties lidot un ta vieta ceot ar vilcienu vai
autobusu? Apskatiet variantus, kas doti zemak,
parrunajiet tos sava grupa un sakartojiet tos
seciba, sakot no, jasuprat,

labaka risinajuma.

Punkti lespéja
5 punkti B
4 punkti C
3 punkti A
2 punkti E
1 punkts D

Izvéles variants

no lidoSanas. Aviobiletém vajadzétu bat
dargakam, lai ne vien palidzétu samazinat
CO2 emisijas, bet arT finansiali atspogulotu
klimatam radrtto kaitéjumu.

Vajadzétu bat iespéjai iegadaties letakas
vilciena biletes, lai celoSana ar vilcienu
batu pievilcigaka.

Eiropa nepiecieSami labaki dzelzcela
starpsavienojumi, un garakos marsrutos
plasak batu jabat pieejamiem nakts
vilcieniem. Jabat iespéjai érti rezervét vilciena
biletes jebkur Eiropa.

Darba devéji un darba néméji batu jaatalgo
par ilgtspéjigu transporta risinajumu
piedavasanu un izmantoSanu.

Kadus citus risinajumus varat piedavat?




Lai arT daja garo braucienu tiek veikti darba
vajadzibam, lielaka dala tomér ir brivdienu un
izpriecu braucieni, turklat vairums tiek veikti,
izmantojot lidmasinas, automasinas, vilcienus
vai autobusus.

Lidmasinas ir videi visnedraudzigakais risinajums,
radot teju 300 g CO2 emisiju uz pasazieri uz
kilometru. Autobusi rada tikai ceturto daju no 31
apjoma. Dzelzce|sS ir viszalaka iespéja. Neliela, ar
pasazieriem pilna automasina rada tris reizes vairak

emisiju neka vilciens.

PasaZieru parvadajumu raditas CO2 emisijas
(grami CO2 uz pasazieri uz kilometru)
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https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
eea.europa.eu/transport

11
13131

JI11111L
i

TYETEIT

!

S

Avioparvadajumi rada salldzinoSi maz
siltumnicefekta gazu emisiju — tikai 14 %, salidzinot

ar 72 %, ko rada autotransports. Tomér lidoSana ir
viens no visstraujak augoSajiem emisiju avotiem.
ES ir speka reguléjums, lai samazinatu Eiropa
veikto lidojumu radito emisiju daudzumu, un ES
sadarbojas ar citam valstim, lai izstradatu idzigus
noteikumus visa pasaulé.

Eiropas Komisijas nesenie Zala kursa priekslikumi
ietver arT priekslikumu atjauninat nodoklu
atbrivojumus aviacijas degyvielai, ko izmanto
lidmasinu degyvielas uzpildei.
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Ta ka Tsos lidojumus uz katru pasazieri un katru
kilometru tiek patéréts vairak degvielas neka
garakos lidojumos (pacel3anas un nolaiSanas

laika tiek patéréts liels daudzums degyvielas), ir
izskanéjusas publiskas diskusijas par to, vai Tsus
lidojumus nevajadzétu aizliegt vispar. Pieméram,
Francijas parlaments nesen pienéma aizliegumu
piedavat avioparvadajumus marsrutos, ko ar vilcienu
iespéjams veikt mazak neka divarpus stundas. Tomér
varétu teikt, ka Sads aizliegums ir drizak simbolisks,
jo tas lidmasinu raditas emisijas samazinas par
mazak neka 1 %.

Viena iespéja, ka mazinat avioparvadajumu radrto
ietekmi uz klimatu, ir “kompensét” to raditas
siltumnicefekta gazu emisijas. Tas nozimé, ka varat
aprékinat, cik daudz emisiju jasu brauciens radis
un samaksat organizacijai, kas vai nu samazina
citur raditas emisijas vai iestada vairak koku. Tacu
oglekla dioksida emisiju kompensésanas Kritiki
norada, ka galvenais uzdevums tik un ta ir samazinat
radito emisiju daudzumu.

Eiropas Investiciju bankas Klimata aptaujas rezultati
liecina, ka 62 % eiropieSu atbalstitu 1su lidojumu
aizliegumu un 72 % respondentu atbalsta oglekla
nodokla pieméroSanu lidojumiem.



https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_13
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_13
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20220610STO32720/cutting-emissions-from-planes-and-ships-eu-actions-explained
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20220610STO32720/cutting-emissions-from-planes-and-ships-eu-actions-explained
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
https://www.eib.org/en/infographics/ban-on-short-distance-flights
https://www.eib.org/en/infographics/ban-on-short-distance-flights
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CeloSana ar vilcienu ir mazemisiju iespé&ja garakiem

celojumiem, it seviski, ja vilciens tiek darbinats ar
zalo elektroenergiju.

CeloSana ar vilcienu varétu k|Gt izmaksu zina
pieejamaka, ja valdibas subsidé&tu vilcienu
biletes, palidzot segt ekspluatacijas izmaksas, lai
samazinatu cenu pasazieriem. Pieméram, Vacijas
valdiba klimata aizsardzibas programmas ietvaros
nesen samazinaja PVN likmi vilcienu biletém no
19 % ITdz 7 %. Lidz ar to vilcienu bileSu cenas
garakos marsrutos ir samazinajusas par 10 %.

Skérslis gariem celojumiem ar vilcienu ir
dzelzcela tiklu atSkirtbas dazadas valstis,
pieméram, attieciba uz elektrifikaciju un
sliezu platumu. Tomér Eiropa darbojas
vairaki starptautiski vilcienu marsruti, tostarp
InterCityExpress, kas savieno Vaciju, Niderlandi,
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Belgiju, Franciju, Daniju, Sveici un Austriju.
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Ka més narv

Eiropa no jauna tiek iedzivinati arT nakts
vilcieni, lai risinatu aizvien lielaku nepiecieSamibu
péc ilgtspéjigam celoSanas iesp&jam. Vacijas
Deutsche Bahn (DB), Austrijas federalais dzelzcelS
(OBB), Francijas SNCF un Sveices federalais
dzelzceS (SBB) ir izveidojis Cetrus jaunus nakts
marsrutus, kas savieno 13 Eiropas

lieldkas pilsétas.

ES tiecas izveidot visas Eiropas méroga dzelzcela,
celu, iekSzemes Gdenu, jaras parvadajumu
marsrutu, ostu, lidostu un dzelzcela staciju tiklu,
kas tiek dévéts par Eiropas transporta tiklu
(TEN-T). Saja nolaka arT tiek Tstenota programma,
kuras mérkis ir radit Eiropas Dzelzcela satiksmes
vadibas sistému, kas aizstas vairak neka 20 dazadas
daltbvalstu sistémas, izveidojot vienotu dzelzcela

tiku visa Eiropa.



https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_Europe
https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_Europe
https://www.nightjet.com/en/#/home
https://www.nightjet.com/en/#/home
https://www.nightjet.com/en/#/home
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_LV
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_LV
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_LV
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_LV
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Darba néméju celosana ir batisks oglekla dioksida
emisiju avots. Vairums komandé&jumu tiek veikti,
izmantojot lidmasinas vai automasinas, kas ir divi
vislielako piesarnojumu radosie transporta veidi.
Turklat uznémumi visbiezak izvélas biznesa vai
pirmas klases sédvietas, kuru oglekla péda ir tris
l1dz Cetras reizes lielaka neka ekonomiskas klases
sédvietam. Darba néméji ar1 celo ar lidmasinu daudz

biezak neka vidéjais tarists.

=

CeloSana uz un no darba ir viens no galvenajiem
iemesliem kadé| cilvéki celo ikdiena. Vacija 27 %
no kopéja attaluma, ko cilvéki celo, ir saistits ar
darbu. Horvatija Sis radrtajs ir 47 %. Turklat Vacija
68 % nodarbinato uz darbu dodas ar automasinu.
Savukart, Kopenhagena, kas ir viena no velo
draudzigakajam pilsétam Eiropa, aptuveni 40 %
ikdienas parbraucienu tiek veikti ar velosipédu.

Pasakumi komandé&jumu radtto oglekla dioksida
emisiju samazinasanai ietver klatienes tikSanos
aizstasanu ar virtualam sanaksmém. Dazi
uznémumi arT apsver iespéju pariet uz zalakiem
celoSanas veidiem (pieméram, lidmasinu vieta
celot ar vilcieniem, individualu uznémuma
automasinu vieta izmantot koplietoSanas
automasinas), ka ar1 zalinat uznémumu
autoparkus (pieméram, aizstajot ar benzinu

un dize|degvielu darbinamas automasinas ar
elektriskam automasinam).
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Stradasana attalinati ir vél viena iespéja samazinat
emisijas, jo kopS COVID-19 pandémijas daudzi
uznémumi ir kluvusi elastigaki attieciba uz
attalinato darbu.



https://www.weforum.org/agenda/2021/09/business-travel-wont-be-more-sustainable-post-covid-unless-companies-take-action/
https://www.weforum.org/agenda/2021/09/business-travel-wont-be-more-sustainable-post-covid-unless-companies-take-action/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20_06/SR_Sustainable_Urban_Mobility_LV.pdf
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20_06/SR_Sustainable_Urban_Mobility_LV.pdf
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute

Vai vélaties dalities sava viedokli par ES
turpmako klimata politiku ar cilvékiem
no visas Eiropas?

- Sasauciet Peer Parliament tikSanos un iesniedziet rezultatus

Eiropas Klimata pakta timeklvietné. Apkopotie rezultati no
visas Eiropas péc tam tiks nodoti ES politikas veidotajiem.

- Dalieties ar savas Peer Parliament sanaksmes darba
rezultatiem socialajos medijos, izmantojot témturus
#EUClimatePact un #PeerParliaments.

vélaties sekot lidzi Peer

parliaments darbibai?
iri yasiem
<iums ir interese

uznemt Peer Par

Apmeklgjiet Eiropas Klimata pakta timeklvietni un

abonéjiet musu informativo biletenu!

i Eiropas Savienibas

. yeicinat AEAEIE
sasniegsanu Eiropa:

Izmantojiet sabiedrisko transportu

BieZak ejiet ar kajam
vai brauciet ar velo

Visur, kur vien iespé&jams, dodieties ar
kajam vai ar velosipédu.

Nakamreiz iegadajoties automasinu,
izvélieties bezemisiju transportiidzekli.

Lidojiet retak
Mazak izmantojiet avioparvadajumus,
lai buatiski samazinatu savu oglekla pédu.

Kompenséjiet raditas

oglekla dioksida emisijas

gadijuma, ja lidoSanai nav alternativu.

nevis savu automasinu (ja jums tada ir).

-
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https://climate-pact.europa.eu/get-involved/host-climate-action-activity/quick-start-tools-citizen-engagement/peer-parliament_en
https://climate-pact.europa.eu/get-involved/host-climate-action-activity/quick-start-tools-citizen-engagement/peer-parliament_en
https://ec.europa.eu/newsroom/clima/user-subscriptions/2343/create
https://climate-pact.europa.eu/index_en
https://www.facebook.com/EUClimateAction
https://twitter.com/EUClimateAction
https://www.instagram.com/ourplanet_eu/
https://www.linkedin.com/showcase/eu-environment-climate/
https://www.youtube.com/@EUClimateAction/about

