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ume ja kohale:
lihikesed tee

Kui raakida lthikestest teekondadest - naiteks
kiire poe kulastus, s6braga kohtumine v&i lastele
kooli jarele minek - mis ajendaks teid nende puhul
kasutama vahem bensiini- voi diiselmootoriga
autot? Mis veenaks teid kasutama Uhistransporti
v8i muid keskkonnas&bralikke transpordivariante,
naiteks jalgsi kaimist, ratta vdi elektriautoga
sditmist? Tutvuge allpool esitatud variantidega
ning arutlege nende sobivuse Gle oma rihmas

ja moodustage teie arvates sobivaimatest
lahendustest paremusjarjestus.

: Punktid Variant
5 punktid B
4 punktid C
‘o3 punktid A
© 2 punktid E

1 punkt D

konnad

Kodukandis rattaga sditmine peaks olema
ohutu. Rattateed peaksid olema paremini
valja arendatud ja ohutumad.

Uhistransport peaks olema odavam ja
mugavam ning transpordiinfo peaks olema
reaalajas kattesaadav.

Mind tuleks motiveerida autot koju

jatma. Linnad peaksid pakkuma vahem
parkimiskohti ja kehtestama hoonestusaladel
rangemad kiirusepiirangud (30 km/h).

Peaks olema rohkem laadimisjaamu
elektrisdidukite laadimiseks ja elektriautode
akusid tuleks taiustada, et nende s&iduulatus
oleks suurem.

Milliseid muid lahendusi oskate pakkuda?




Kuigi lthikesi teekondi labitakse valdavalt
linnades, teevad ka paljud maal elavad inimesed
regulaarselt IUhikesi kdike. Linnas liikkumiseks
eelistavad paljud autoga sditmise asemel kdndida,
sdita rattaga vdi kasutada Uhistransporti (nt buss,
troll vdi tramm).

Ligi veerand Euroopa kasvuhoonegaaside
heidetest tekib transpordi vallas.
Transpordiheitest omakorda tle 70% on tingitud
maanteetranspordist, millest suurima osa
moodustavad sdiduautod, kaubikud ja veoautod.
S6iduautode arvele langeb umbes 12% CO2
heitest Euroopa Liidus ning see osakaal pidevalt
suureneb. Transport on ka peamine linnadhu
saastumise pohijus.

2050
=90

CO2

Euroopa rohelise kokkuleppe eesmark on muuta
Euroopa aastaks 2050 kliimaneutraalseks. See
tahendab, et sajandi keskpaigaks ei tohi meie
tekitatava susinikdioksiidi kogus Uletada maara,
mida 6kosUsteemid (metsad ja ookeanid)

suudavad atmosfaarist loomulikul teel eemaldada.
Selle eesmargi saavutamiseks tuleb transpordis

tekkivat CO2 heidet vahendada 90%. Euroopa

Komisjon on paika pannud lahteseisukohad, kuidas

muuta Euroopa transpordiststeemi nutikamaks ja
kliimasdbralikumaks - naiteks kahekordistades
jargmise 10 aasta jooksul kiirrongide arvu ning
arendades taiendavalt jalgrataste taristut.

CRCR=

Rohelise kokkuleppe ettepanekute ja teiste
algatustega on ELi eesmark innustada inimesi
vahendama bensiini- v8i diiselmootoriga autode
kasutamist ning sditma selle asemel heiteta voi
vahesaastavate sdidukitega (nt elektriautod)

vBi kasutama muid saastlikke lahendusi, sh
Uhistransporti (eriti selliseid vahese heitega
vBimalusi nagu raudteetransport).

Kuidas me hale:
oume ja kohale.
liigu onnad
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Raudteed 0,6% i

Muud 0,5%
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13,0%

Maanteetransport 72,8%
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ELi kliima- ja energiaalaste digusaktide
viimaste ettepanekute (,Eesmark 55") seas on
rangemate CO, heite normide kehtestamine
uutele sdiduautodele. Samuti plaanitakse
rakendada 2026. aastast heitkogustega
kauplemise siisteemi maanteetranspordis,
et jduda 2035. aastaks jark-jargult olukorrani,
kus uutes sdidukites enam traditsioonilisi
sisepdlemismootoreid ei kasutata. See
tahendab, et kltusetarnijad peavad ostma
heitkogustega kauplemisega seotud
sertifikaate, mille alusel neil on lubatud
muUuUa teatud hulk kutust, ja seejarel mudma
osa neist sertifikaatidest edasi, kui need
jadvad kasutamata. Selline teguvus peaks
vahendama heitkoguseid, parandama 6hu
kvaliteeti ja innustama juhte raha saastmise
nimel vahem tarbima.

Tsiviillennundus 1 3,1%

Meretransport


https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_et
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_et
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation_et
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_et
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_et
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/ip_21_3541

Rattasoit on kulutdhus,
mugav, tervislik ja
keskkonnasobralik liikumisviis,
eriti lihikestel teekondadel, mis
moodustavad enamiku linnas
toimuvatest sditudest.

Lisaks on jalgrattad vaga
ruumisaastlikud: vaid Uhe auto
alla jaavale alale saab mahutada
kuni 15 jalgratast. Ka rattateed
vajavad vahem ruumi kui
autoteed ja maanteed. Vaiksem
ruumivajadus tahendab Uhtlasi
vaiksemat maakasutust ning
vahem pinnase- ja veereostust.

-84,

CO2

Tanu jalgratturitele jaab ELis
igal aastal tekitamata enam kui
16 miljonit tonni CO2 heiteid.
See on samavaarne Horvaatia
suuruse riigi aastase CO2 heite
mahuga. Rattasdit vahendab
ka dhu- ja miUrasaastet. Peale
selle tekitavad ratturid 84%
vahem CO2 heidet kui ilma
rattata liikujad: keskmine isik,
kes otsustab hakata sditma
auto asemel rattaga, vahendab
enda pohjustatud CO2 heidet
3,2 kg vOrra paevas (kogu eluajale

jagatuna).

53 kg cO:

&

ececccccsccsoccece 10km

Kui sdita aasta jooksul iga
paev autoga 10 km todle,

tekib sellest 680 kg CO2 heidet.
Kui selle asemel sdita todle
rattaga, tekitab 627 kg vahem
CO2 heiteid. See on umbes
samavaarne Uhe reisija kolme
edasi-tagasi lennuga Frankfurti ja
Barcelona vahel.

680 kg CO:

Rattateede kasutatavus ei
sOltu ainult nende ehitusest

ja ohutusest, vaid ka sellistest
teguritest nagu tee aares olevad
asutused/teenused, teede
Uhendatusest ning rattateede
avalikult inimestele tutvustamise ja

reklaamismise osakaalust.

%

Jalgratta tootmiseks kulub
palju vahem materjali kui auto
tootmiseks. Auto keskmine mass
ELis oli 2017. aastal pea 1400 kg,
samas kui jalgrattad ei kaalu
tavaliselt Ule 20 kg. See on vaid 1,5%

auto kaalust.
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Rattasdit aitab tuua inimesi ka
muude saastlike transpordivormide
juurde. Hollandis tehtud uuringu
kohaselt labib 44% sealsetest
igapaevastest rongisditjatest kodu
ja raudteepeatuse vahelise tee
rattaga. Inimesed, kes kasutavad
liikumiseks nii ratast kui ka rongi

sdidavad Uldiselt vdahem autoga.


https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_et
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.bikeradar.com/features/long-reads/cycling-environmental-impact/
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_et
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
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LUhikeste vahemaade labimiseks kasutatav
Uhistransport hdlmab teetransporti bussidega/
trollidega ning ré6bastransporti metroo trammi ja
linna- v8i eeslinnarongidega. Uhistransport on hea

vOimalus vahendada linnades ummikuid ja
kahjulikke heitgaase, eriti kui nendes kasutatakse
puhtamat kitust.

Bussitranspordis on kaks nullheitega varianti:
akubussid (akutoitega elektrisdidukid ehk BEV) ja
vesinikuelemendiga bussid (kituseelemendiga
elektrisdidukid ehk FCEV).

ume ja kohale:
konnad

v U
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Liikumine keskkonnasaastliku Ghistranspordi
poole on linnades alles algusjargus. Esimesed

piirkonnad ja linnad on juba hakanud asendama
sisepblemismootoriga busse heiteta sdidukitega.

Inimeste otsus kasutada linnades Uhistransporti
ei sdltu ainult selle hinnast, mugavusest,
ligipaasetavusest ja ohutusest, vaid seda
mdjutavad ka sellised tegurid nagu linna suurus ja
seal jalgsi liikumise lihtsus.



https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_et
https://www.weforum.org/agenda/2015/03/what-makes-people-use-public-transport/
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Teedel sbitvate autode arvu
saame vahendada nii, et pakume
toimivaid ja ligitbmbavaid
alternatiive alates heast
Uhistranspordist ja arvukatest
rattateedest kuni koossdidu
vOimalusteni. Linnades

vOib autosdidust loobumist
soodustada ummikumaksu
kehtestamise abil.

Jarjest enam©n hakanud levima
autode thiskasutus ning sellele
aitavad kaasa jaamap®dhised,
vastastikused (peer-to-peer)

ja vaba ringlusega Uhisauto
kasutamise lahendused. Aastal
2018 kasutas Euroopas enam

kui 6,5 miljonit inimest Uhisauto
lahendusi.

Kuidas me .
liigume ia kohale: .
Iiihikesed teekonna

Autoliiklus on ELis suur
kasvuhoonegaaside

heite allikas. Probleemi
lahendamiseks on Euroopa
Komisjon teinud ettepaneku
vahendada uute autode
keskmist CO2 heidet 2030.
aastaks 55% ja 2035. aastaks
100% vorra. Alates 2035.
aastast ei tekita uued autod
enam Uldse kahjulikku heidet,
sest sisepdlemismootorite
kasutamine on taielikult
I6petatud.

Linnad vdiksid vahendada
kesklinnas parkimiskohtade
arvu, et suunata inimesi
eelistama Uhistransporti.
Paraku vdib see panna inimesi
sBitma autoga sagedamini
aarelinnas asuvatesse
kaubanduskeskustesse.

Linnades on vdimalik

muuta autoliiklust
keskkonnasoébralikumaks ja
ohutumaks ilma sdiduaega
pikendamata. Seda saaks
teha, kui langetada piirkiirus
50 km/h pealt 30 km/h peale,
mis lisavaartusena vahendaks
oluliselt liiklussurmade
tdendosust. Mdned riigid nagu
Belgia, Holland ja Hispaania
on hiljuti sellised nduded
kehtestanud. Samuti on kiiruse
piiramine kiirteedel aidanud
vahendada CO2 heitkoguseid.



https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2
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Elektriautosid on olemas mitut erinevat tuupi.
Osade elektriautode mootoritele energia
kasutatakse andmiseks akut (akutoitega
elektrisdidukid ehk BEV). Mdned elektriautod on
hubriids&idukid, mis tahendab, et kasutatakse
elektrimootorit koos bensiinimootoriga
(pistikihendusega hubriids&idukid ehk PHEV).
Kolmanda variandi puhul kasutatakse akust
energia votmise asemel elektrit tootvaid
vesinikuelemente (kutuseelemendiga
elektrisdidukid ehk FCEV).

®
§T+43%

Huvi elektriautide vastu on Euroopas Kiiresti
téusnud. Aastal 2020 kasvas taoliste sdidukite
muUk maailmas 43%, osaliselt tanu akude hinna
vahenemisele.

Kui 2010. aastal vbis vdikeauto aku maksta ligi
25000 eurot, siis nuud maksab samasugune aku
3500 eurot -86% hinnalangus.

Kuidas me hale:
Ssume ENCLELD
liigu onnad

Elektriautode CO2 heide on ligikaudu kolm
korda vaiksem kui samavaarsetel bensiini- voi
diiselautodel sdiduki terve kasutusea jooksul. Kuigi
akude valmistamiseks ja s6iduki laadimisenergia
tootmiseks kasutatakse endiselt ka fossiilkltuseid,
parineb Uha suurem osa sellest energiast
taastuvatest allikatest, naiteks paikeselt vdi tuulelt.
On hinnatud, et mdned elektriautode mudelid
vBimaldavad vahem kui kahe sGiduaastaga
vahendada rohkem CO2 heidet, kui nedne
tootmiseks seda kulutati.

Lisavadrtusena on elektriautod palju vaiksemad
vlrreldes sisepdlemismootoriga autodest,

sest traditsioonilist sisep8lemismootorit ei ole,
seega tekitavad nad ka vdhem murasaastet.
Elektriautod mdjuvad hasti ka kohalikule
dhukvaliteedile, sest nad ei tekita heidmeid.


https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change

A 320 km A

Ka elektriakude laadimine on muutumas
kiiremaks. 2021. aasta alguses toodeti esimene
aku, mis suudab salvestada 320 kilomeetrilise
teekonna labimiseks piisava hulga energiat kdigest
viieminutilise laadimisega. See v8imaldab laadida
elektriautot ligikaudu sama ajaga, mis kulub
bensiini- vdi diisliauto tankimiseks. Et juhid saaksid
oma sdidukeid laadida v6i tankida koaikjal
Euroopas, kavatseb EL vastu votta maarused,
millega ndutakse riikidelt laadimispunktide ja
tanklate rajamist suurte teede darde regulaarsete
vahedega: laadimisjaam iga 60 km jarel ja
vesinikutankla iga 150 km jarel.

rezs [|-00u | Bt

Elektrirataste kasutamine vorreldes autodega
avaldab keskkonnale positiivset maju. Uldiselt
on elektrirattad tavaliselt vaga t6husad, tarbides
vaid 10% energiakogusest, mida vajaks vaike
elektriauto.
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Tanu riikide toetusele on ka elektrirataste hinnad
langenud. Paljud Euroopa riigid on suurendanud
elektrisdidukite toetusskeeme.

M@&nes riigis kehtivad elektrisdidukite
omanikele ka muud eelised, naiteks vabastus
registreerimismaksust vdi tasuta parkimine.

200 km 350 km

Uute akudega elektrisdidukite sdiduulatus

on jarjepidevalt kasvanud. Aastal 2020 oli uue
akutoitega elektrisdiduki keskmine sdiduulatus

u 350 km, samas kui 2015. aastal oli see vaid 200 km.



https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/ip_21_3541
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets

Kui raakida pikematest reisidest, siis mis paneks
teid nende puhul vahem lendama ja rohkem

rongi vBi bussiga séitma? Vaadake ule allpool
esitatud variandid, vestelge nendest oma
rihmaga ja moodustage teie meelest sobivaimatest
lahendustest paremusjarjestus.

Punktid Variant
5 punktid B
4 punktid C
3 punktid A
2 punktid E
1 punkt D

Vastuselehe naidis

Lendamine tuleks muuta vahem
ahvatlevaks. Lennupiletid peaksid

olema kallimad, mis mitte ainult ei aitaks
kompenseerida CO2 heidet, vaid kajastaks ka
selle maksumust kliimale.

Rongiga sBitmise soodustamiseks peaks
olema vdimalus osta soodsamaid
rongipileteid.

Euroopas peaksid olema paremad
rongilihendused ja rohkem peaks olema
vBimalusi sdita diste pikamaarongidega.
Rongipiletite ostmine peaks olema lihtne igal
pool Euroopas.

To6andjaid ja tootajaid tuleks premeerida,
kui nad pakuvad ja eelistavad kasutada
saastlikke transpordivahendeid.

Milliseid muid lahendusi oskate pakkuda?




Kuigi pikamaasdite tehakse m&nikord ka t66 Lennukid on k&ige keskkonnavaenulikum variant,
eesmargil, on nende eesmark enamast siiski kuna tekitavad 300 g CO2 heidet Uhe reisija iga
puhkus ja meelelahutus ning enamasti reisitakse kilomeetri kohta. Buss tekitab vaid veerandi sellest
lennuki, auto, rongi v8i bussiga. kogusest. Kdige keskkonnasdbralikum valik on

raudtee. Uks sditjaid tais vaikeauto tekitab aga kolm
korda rohkem heitmeid kui rong.

Reisijateveo CO2 heitkogused
(g CO2 iga labitud km ja reisija kohta)
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Allikas: EEA aruanne TERM 2014
eea.europa.eu/transport

Kuidas me .
liigume ja kohale:

ikad teekonnad



https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
eea.europa.eu/transport
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Ohutransport tekitab kasvuhoonegaaside

heitkogustest suhteliselt vaikese osa: 14% vorreldes

autotranspordi 72%-ga. Paraku on lendamine Uks
koige kiiremini kasvavaid heiteallikaid. ELis on
vastu vdetud &igusaktid, mis nduavad Euroopa
siselendudel tekkivate heitkoguste véahendamist
ning koost®os teiste riikidega tahetakse sarnaseid
meetmeid rakendada ka kogu maailmas.

Euroopa Komisjoni rohelise kokkuleppe hiljutise
ettepaneku kohaselt tuleks muuta lennukikutuse
maksuvabastuse tingimusi.

Kuna lGhilendudel kulub Ghe reisija kohta

rohkem kutust kui pikamaalendudel (stardi ja
maandumise suure kitusekulu t&ttu), on peetud
avalikke moéttevahetusi selle (ile, kas ltihilennud
tuleks keelustada. Naiteks keelustas Prantsusmaa
parlament hiljuti liinilennud sihtkohtade vahel, kuhu
rongiga oleks voimalik jduda vahem kui 2,5 tunniga.
See keeld on rohkem siiski simboolse kui praktilise
vadrtusega, sest see vahendab lennutranspordi
heidet vahem kui 1%.

Ohutranspordi klimamaju vahendamiseks

on vBimalik lennureisi pdhjustatud
kasvuhoonegaaside teket ,kompenseerida®“.
Selleks on vdimalik arvutada teie reisi tottu
tekkinud CO2 kogus ning maksta selle eest mdnele
organisatsioonile, et see vahendaks samal maaral
heitkoguseid kuskil mujal vdi istutaks rohkem puid.
Samas vaidavad CO2 kompenseerimise slisteemi
kriitikud, et CO2 tekitamist tuleb Uldiselt vahendada.

Euroopa Investeerimispanga kliimauuringu
kohaselt toetaks lUhilendude keelustamist 62%
eurooplastest ja lendudele susinikdioksiidimaksu
kehtestamist pooldaks 72% vastanutest.
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https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_13
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_13
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20220610STO32720/cutting-emissions-from-planes-and-ships-eu-actions-explained
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
https://www.eib.org/en/infographics/ban-on-short-distance-flights

Kuidas me

Raudteetransport annab vdimaluse labida pikki
vahemaid vahese heitega, eriti kui rongides
kasutatakse taastuvatest energiaallikatest
toodetud elektrit.

Riigid saavad rongidega reisimist soodustada
rongipiletite subsideerimisega, mis aitaks katta
jooksvaid kulusid ja vahendada hinda reisijate
jaoks. Naiteks kehtestas Saksamaa valitsus
kliimakaitsemeetmete raames hiljuti rongipiletitele
19% asemel 7% kaibemaksumaara. Tanu sellele on
Oiste rongiliinide piletihind vahenenud 10%.

Uks takistus, mis raskendab rongiga pikkade
vahemaade labimist, on raudteevdrgu tehnilised
erinevused eri riikides, naiteks elektrifitseerimine
ja rongird0baste laius. Sellegipoolest on Euroopas
kasutusel mitmeid riikidevahelisi ronge, sh
InterCityExpress, mis Uhendab Saksamaad, Hollandit,
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Belgiat, Prantsusmaad, Taanit, Sveitsi ja Austriat.
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Euroopas on taastama hakatud ka
6orongiliine, mis aitaksid rahuldada kasvavat
vajadust saastliku reisimise jarele. Saksamaa,
Austria, Prantsusmaa ja Sveitsi raudtee-ettevétted
(vastavalt DB, OBB, SNCF ja SBB) on loonud uued
66liinid, mis thendavad 13 Euroopa suurimat
linna.

EL pUtab luua kogu Euroopat katvat raudteede,
maanteede, siseveeteede, mereteede, sadamate,
lennujaamade ja raudteeterminalide v8rgustikku
ehk Uleeuroopalist transpordivorku (TEN-T).
Seda toetab programm, mille eesmark on luua
Euroopa raudteeliikluse juhtimissisteem, mis
asendaks praegused enam kui 20 riiklikku raudtee
juhtimisststeemi ning aitaks j6uda sujuvalt toimiva
Uleeuroopalise raudteevorguni.



https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_Europe
https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_Europe
https://www.nightjet.com/en/#/home
https://www.nightjet.com/en/#/home
https://www.nightjet.com/en/#/home
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_et
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/european-rail-traffic-management-system_et
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Tobalane reisimine on suur susinikdioksiidi heite
allikas. Enamik arireise tehakse lennuki v&i autoga,
mis on kaks kdige saastavamat transpordiliiki.
Lisaks broneerivad ettevdtted sageli kohad
ariklassis, mille CO2 jalajalg on kolm kuni neli
korda suurem kui turistiklassis. Peale selle lendavad
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tootajad palju sagedamini kui keskmine puhkusele
sditja.
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T66l kdimine on Uks peamisi pdhjusi, miks
inimesed igapaevaselt sGidavad. Saksamaal langeb

Uks vdimalus arireiside CO2 heite vdhendamiseks
on asendada fuisilised kohtumised

virtuaalsetega. Moned ettevdtted kaaluvad

ka uleminekut keskkonnasdbralikumatele
reisimisviisidele (nt lennuki asemel rong voi
isiklike to6autode asemel Uhiskasutatavad
sdidukid) ja ettevotte sdidukipargi rohelisemaks
muutmist (nt asendades bensiini- ja diisliautod
elektrisdidukitega).
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Kaugtoo on veel Uks véimalus heitkoguste

to0soitude arvele 27% kogu vahemaast, mida
inimesed transporti kasutades labivad. Horvaatias
on see naitaja 47%. Peale selle kasutab Saksamaal
68% tootajatest todle sbitmiseks isiklikku

autot. Vordluseks vdib tuua Uhe Euroopa kdige
rattasdbralikuma linna Kopenhaageni, kus ligi 40%
igapaevastest to0soitudest tehakse jalgrattaga.
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vahendamiseks, kuna COVID-19 t&ttu on paljud
ettevotted suurendanud oma paindlikkust kaugtod

tegemisel.



https://www.weforum.org/agenda/2021/09/business-travel-wont-be-more-sustainable-post-covid-unless-companies-take-action/
https://www.weforum.org/agenda/2021/09/business-travel-wont-be-more-sustainable-post-covid-unless-companies-take-action/
https://www.weforum.org/agenda/2021/09/business-travel-wont-be-more-sustainable-post-covid-unless-companies-take-action/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20_06/SR_Sustainable_Urban_Mobility_ET.pdf
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute
https://www.eea.europa.eu/publications/from-the-daily-office-commute

Kas soovite avaldada teistele
inimestele Euroopas oma arvamust ELi
kliimapoliitika tuleviku kohta?

- Korraldage mdttekoda Peer Parliament ja esitage tulemused
Euroopa kliimapakti raames. Kogu Euroopast saadud
kombineeritud tulemusi jagatakse ELi poliitikakujundajatega.
- Jagage oma mottekoja Peer Parliament tulemusi
sotsiaalmeedias, kasutades teemaviiteid #EUClimatePact ja
#PeerParliaments.

A om Kuidas anda oma
» k  yanus Euroopa
k|iimaneutraa|suse
saavutamisse?

Valige oma jargmiseks autoks
null-emissioonidega sdiduk.

Lennake vahem

Lennake vihem lennukiga, et vahendada
oluliselt oma CO2 jalajilge.

Kompenseerige CO2 heite tekitamine
hta?
tulemuste KO
saavutatud

kui lendamine on valtimatu.

as olete huvitatud mottekoja
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#MyWorldOurPlanet
EU Environment and Climate EUClimateAction #EUClimatePact

Viljaannete Talitus climate-pact.europa.eu  EUClimateAction  EUClimateAction

ourplanet_eu



https://climate-pact.europa.eu/get-involved/host-climate-action-activity/quick-start-tools-citizen-engagement/peer-parliament_en
https://climate-pact.europa.eu/get-involved/host-climate-action-activity/quick-start-tools-citizen-engagement/peer-parliament_en
https://ec.europa.eu/newsroom/clima/user-subscriptions/2343/create
http://climate-pact.europa.eu
https://www.facebook.com/EUClimateAction
https://twitter.com/EUClimateAction
https://www.instagram.com/ourplanet_eu/
https://www.linkedin.com/showcase/eu-environment-climate/
https://www.youtube.com/@EUClimateAction/about

