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korte ture

Med hensyn til korte ture - hvad enten det er at
skynde sig hen og kebe ind, m@de en ven eller hente
sine bern i skolen - hvad ville s fa dig til at bruge
din benzin- eller dieseldrevne bil mindre? Hvordan
kan du overbevises om at bruge offentlig transport
eller andre miljgvenlige muligheder som f.eks. gang,
cykling eller en elbil i stedet? Kig pa mulighederne
nedenfor, snak om dem med din gruppe, og
prioriter dem efter de lgsninger, du synes er bedst.

Point Valgmulighed
5 point B

4 point

3 point A

2 point E

1 point D

Jeg burde kunne bruge min cykel sikkert i
mit lokalomrade. Cykelstier ber vaere i bedre
stand og vare mere sikre.

Jeg burde kunne regne med billigere og
mere bekvem offentlig transport med
opdateringer om transport i realtid.

n Jeg burde opmuntres til at lade bilen

blive hjemme. Byer bgr tilbyde faerre
parkeringspladser og indfgre strengere
hastighedsbegraensninger i bebyggede
omrader (30 km/t).

Der begr vaere flere ladestationer, hvor jeg
kan oplade min elbil, og elbilbatterier bar
forbedres for at give dem starre raekkevidde.

Hvilke andre lesninger kan du komme i
tanke om?




Selvom korte ture for det meste foregar i byer, er
der mange, der bor i landomrader, der ogsa kerer
korte ture regelmaessigt. Mange mennesker, der
bevaeger sig rundt i byer, bruger ikke en bil, men
veaelger at ga, cykle eller tage offentlig transport
som bussen, metroen eller sporvognen i stedet.

Transport tegner sig for naesten en fjerdedel af
Europas drivhusgasemissioner. Mere end 70 %
af transportemissionerne skyldes vejtransport,
hvor biler, sma varevogne og lastbiler udger den
sterste andel. Biler star for omkring 12 % af EU's
samlede CO2-udledning, og det tal er stigende.
Transport er ogsa hovedarsagen til luftforurening i

byerne.

2050
-90 «

CO2

Den europaeiske grenne pagt sigter mod at gore
Europa klimaneutralt inden 2050. Det betyder,

at vi midt i arhundredet ikke ma generere

mere CO2, end vore gkosystemer - skove og
have - kan fjerne fra atmosfaeren naturligt.

For at na dette mal skal CO2-udledningerne
fra transport reduceres med 90 %. Europa-
Kommissionen har skabt grundlaget for, at
Europas transportsystem kan blive mere intelligent
og mere klimavenligt - for eksempel ved at fordoble
antallet af hgjhastighedstog og udvikle ekstra
cykelinfrastruktur over de naeste 10 ar.

CRCR=

Med forslagene til den grenne pagt og andre
initiativer er EU's mal at tilskynde folk til at
reducere deres brug af benzin- eller dieseldrevne
biler og skifte til nul- eller lavemissionsbiler (sdsom
elbiler) eller baeredygtige alternativer, herunder
offentlig transport (isaer transport med lav CO2-
udledning sasom jernbaner).
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Jernbaner 0,6 %

|

Civil luftfart 13,1 %

Andet 0,5 %

D
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13,0«

Vejtransport 72,8 %
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De seneste opdateringer af EU's

klima- og energilovgivning (»Fit for 55«)
indeholder forslag om strengere CO,-
emissionsstandarder for nye biler. De vil ogsa
indfere emissionshandel for vejtransport
fra 2026 med henblik pa udfasning af
traditionelle forbraendingsmotorer til

nye keretgjer inden 2035. Det betyder,

at breendstofleverandererne skal kabe
certifikater, der giver dem mulighed for at
seelge en vis maengde brandstof og derefter
videresalge nogle af disse certifikater, hvis
de overopfylder kravet. Dette ber reducere
emissionerne, forbedre luftkvaliteten og
tilskynde chauffgrerne til at forbruge mindre
for at spare penge.

Navigation


https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_da
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation_da
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_da
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_da
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/da/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/da/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/da/ip_20_2329
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/da/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/da/ip_21_3541

Cykling er et
omkostningseffektivt,
praktisk, sundt og miljgvenligt
transportmiddel, isaer til de
korte ture, hvilket omfatter
stgrstedelen af trafikken i

byerne.

Cykler er ogsa meget
pladsbesparende: Der kan
vaere op til 15 cykler pa den
plads, som én bil optager.
Cykelstier kraever ogsa mindre

plads end veje eller motorveje.

Og hvis der er brug for mindre
plads, bruges der mindre
jordarealer, og mindre jord og

vand forurenes.

5z kommer rundt:

'84 %

CO2

Hvert ar forhindrer cyklister i EU
mere end 16 millioner tons CO2
i at blive genereret. Det svarer til
den samlede arlige CO2-udledning
for et helt land pa sterrelse med
Kroatien. Cykling reducerer ogsa
luft- og stgjforurening. Desuden
udleder cyklister 84 % mindre
CO2 end ikke-cyklister: Den
gennemsnitlige person, der
veelger at cykle i stedet for at
kere, reducerer sin udledning
med 3,2 kg CO2 hver dag i sin
levetid.
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680 kg CO:

At kore 10 km i bil hver dag

i et ar producerer 680 kg CO2.
Cykling til arbejde udleder

i stedet 627 kg mindre.

Det svarer omtrent til tre
returflyvninger for én passager
fra Frankfurt til Barcelona.

Cykelstiernes succes afhanger
ikke kun af deres udformning og
sikkerhed, men ogsa af andre
faktorer som f.eks. faciliteterne
langs ruterne, hvor godt
forbundet ruterne er, og hvor
meget reklame og promovering
defar.

%

Det kraever langt feerre
ressourcer at producere en
cykel end at producere en bil.
Gennemsnitsveegten af en bil i EU
i 2017 var naesten 1 400 kg, mens
en cykel sjeeldent vejer mere end
20 kg. Det er kun 1,5 % af en

bils vaegt.

—_—N
Y o N

N\

Cykling er ogsa med til at
opmuntre folk til at tage andre
former for baeredygtig transport.
Hollandske undersagelser

viser, at 44 % af togpendlere i
Holland cykler fra hjemmet til
togstationen. Personer, der rejser
med en kombination af cykel

og tog, har ogsa en tendens til at
bruge deres bil mindre.



https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_da
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_da
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_da
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.bikeradar.com/features/long-reads/cycling-environmental-impact/
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_da
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_da
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_da
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
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Offentlig transport til korte ture omfatter

vejtransport, f.eks. busser og togtransport, f.eks.
metro, sporvogn og by- og forstadstog. Offentlig
transport er en god made at reducere traeengsel og

skadelige emissioner i byomrader p3, isser nar der

kares pa renere braendstof.

Der er to muligheder for nulemission
ved bustransport: batteribusser
(batteridrevne elkgretgjer eller BEV'er) og
brintbraendselscellebusser (elkgretgjer med
braendselsceller eller FCEV'er).
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Forgrennelsen af den offentlige transport i
byerne er kun lige begyndt. Regioner og byer,
der er frontlgbere, er allerede begyndt at udskifte
forbraendingsmotorbusser med emissionsfri
keretgjer.

Om folk veelger offentlig transport i byer eller ej
afhanger ikke kun af prisen, bekvemmeligheden,
tilgeengeligheden og sikkerheden, det pavirkes
ogsa af faktorer som byens sterrelse, og hvor nemt
det er at ga rundt i byen.



https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_da
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_da
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_da
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_da
https://www.weforum.org/agenda/2015/03/what-makes-people-use-public-transport/
https://www.weforum.org/agenda/2015/03/what-makes-people-use-public-transport/
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Vi kan reducere antallet af
biler pa vejene ved at tilbyde
baeredygtige og attraktive
alternativer, der speender fra
god offentlig transport til flere
cykelstier og delebilsordninger.
Indfgrelse af traengselsafgifter i
byer er ogsa med til at afholde
folk fra at kgre bil.
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Det bliver mere og mere
almindeligt at dele en bil, og
ordninger som stationsbaseret,
peer-to-peer og free-floating
delebil er med til at fa det til

at ske. 12018 var mere end 6,5
millioner mennesker i Europa
med i delebilsordninger.
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korte ture

Biltrafikken er en vaesentlig
kilde til drivhusgasemissioner
i EU. For at tackle problemet
foreslar Europa-Kommissionen
at reducere de gennemsnitlige
CO2-udledninger fra nye biler
med 55 % inden 2030 og med
100 % inden 2035. Og fra 2035
vil nye biler ikke generere
skadelige emissioner, da
forbraendingsmotorerne vil
veere helt udfaset.

Byer kan stille faerre
parkeringspladser til radighed i
bymidterne for at tilskynde folk til
at veelge offentlig transport. Det
kan dog fa folk til at kere oftere i
bil i udkanten af byen.

Det er muligt at gere bilrejser
i byer mere sikre og granne
uden at gge rejsetiden. Dette
kan gores ved at reducere
hastighedsgraenserne fra

50 km/t til 30 km/t, hvilket
har den yderligere fordel,

at risikoen for dgdsfald i
forbindelse med trafikulykker
reduceres betydeligt. Nogle
lande, herunder Belgien,
Holland og Spanien, har for
nylig indfart denne form for
lovgivning. Hvor der er indfgrt
hastighedsbegraensninger pa
motorveje, er der sket en positiv
reduktion af CO2-udledningen.



https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2
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Der findes flere typer elbiler. Nogle bruger et CO2-udledningen fra elbiler er ca. tre gange
batteri til at drive motoren (batteridrevne elbiler lavere end udledningen fra benzin eller diesel i

eller BEV'er). Nogle er hybridbiler, der kombinerer bilens levetid. Selvom fossile braendstoffer stadig

en elmotor med en benzinmotor (elektriske plug- bruges til at producere batterierne og producere

in hybridbiler eller PHEV'er). Og andre bruger den elektricitet, der oplader keretgjet, kommer
brintbreendselsceller til at producere elektricitet i denne energi i stigende grad fra vedvarende

stedet for blot at traekke elektricitet fra et batteri kilder som f.eks. sol eller vind. Det anslas, at nogle
(elbiler med braendselsceller eller FCEV'er). elbilmodeller efter mindre end to ars karsel vil spare

mere CO2, end der brugtes til at fremstille dem.

f T+43 Desuden er elbiler meget mere stgjsvage, da der
@ % ikke er nogen traditionel forbraendingsmotor, sa

de producerer ogsa mindre stgjforurening. For

Interessen for elbiler i Europa er steget hurtigt. | lokal luftkvalitet giver elbiler ogsa klare fordele,
2020 steg det globale salg af disse biler med 43 %, hovedsagelig pa grund af nul udledning af
delvis pa grund af de faldende priser pa batterier. udstedningsgas pa gadeplan.

Hvor batteripakken i en lille bil ville have kostet
ca. 25000 € 2010, koster den samme batteripakke
i dag ca. 3 500 € - et prisfald pa 86 %.
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https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
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Opladningen bliver ogsa hurtigere. | begyndelsen
af 2021 blev det fgrste batteri, der kunne

levere nok energi til at kere 320 km pa blot fem
minutters opladning, produceret. Det ggr det
muligt at oplade din elbil pa omtrent samme

tid, som det tager at tanke benzin eller diesel. For
at sikre, at bilisterne kan oplade eller tanke
deres koretojer overalt i hele Europa, foreslar
EU bestemmelser, der kraever, at landene med
installerer lade- og tankstationer med regelmaessige
afstande pa starre veje: hver 60 km for elektrisk
opladning og hver 150 km for brinttankning.

LIS '-9?% i Y

Elcykler har ogsa en positiv indvirkning pa miljget
som et alternativ til biler. De er typisk meget
effektive og forbruger kun ca. 10 % af energien fra
en lille elbil.
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Priserne har ogsa veeret faldende som falge af
statsstette. Mange europaeiske regeringer har gget
deres stgtteordninger for elbiler.

Ejerne af elbiler vil ogsa drage fordel af andre
fordele, sasom fritagelse for registreringsafgift i
nogle lande og gratis parkering i andre.

200 km 350 km

Den gennemsnitlige reekkevidde for nye BEV'er
er steget stot. | 2020 var den gennemsnitlige
raeekkevidde for en ny batteridrevet elbil ca. 350 km,
en stigning fra 200 km i 2015.



https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_21_3541
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
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lange rejser

Hvad ville tilskynde dig til at flyve mindre og tage
toget eller bussen i stedet for, nar det drejer sig
om langdistancerejser? Kig pa mulighederne
nedenfor, snak om dem med din gruppe, og
prioriter dem i henhold til de Igsninger, du mener
er bedst.

Point Valgmulighed
5 point B

4 point

3 point A

2 point E

1 point D

Afstemningspreve

Det bor modvirkes, at jeg flyver. Flybilletter
ber veere dyrere, hvilket ikke kun vil bidrage
til at udligne CO2-udledningen, men ogsa
afspejle klimaomkostningerne.

Jeg skulle kunne kgbe billigere togbilletter
for at ggre togrejser mere attraktive.

Europa ber veere bedre forbundet med
tog, og nattog til lange afstande bar vaere let
tilgaengelige. Det skal veere nemt at booke
togbilletter, uanset hvor i Europa jeg befinder
mig.

Arbejdsgivere og medarbejdere bar belgnnes
for at tilbyde og vaelge baeredygtige
transportmuligheder.

Hvilke andre lesninger kan du komme i
tanke om?




Selvom nogle langdistancerejser er Fly er den mindst miljgvenlige l@sning, der
arbejdsrelaterede, er de fleste til ferie og fritid, og genererer naesten 300 g CO2-udledning pr.
de fleste foretages enten med fly, bil, tog eller bus. passager pr. kilometer. En bus udleder kun en

fierdedel af det. Tog er den gr@gnneste lgsning. En
lille bil fuld af passagerer producerer tre gange sa
mange emissioner som et tog.

CO2-udledning fra passagertransport
(gram CO2 pr. passagerkilometer)
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Kilde: EEA-rapport TERM 2014
eea.europ.eu/transport

Hvordan vi hevaeger

os og kommer rundt:
lange rejser



https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
eea.europa.eu/transport
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Fly

Andelen af drivhusgasemissioner fra flyrejser
er relativt lille, 14 % sammenlignet med 72 % af
emissioner fra vejtransport. Men flyvning er en
af de hurtigst voksende kilder til udledning. EU
har lovgivning, der skal reducere de emissioner,
der genereres af flyrejser inden for Europa, og
vi samarbejder med andre lande om at udvikle
lignende foranstaltninger over hele verden.

Europa-Kommissionens nylige forslag til en gran
pagt omfatter ogsa et forslag om at opdatere
afgiftsfritagelserne for den karosen, der bruges
til fly.
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lange rejser

Da korte flyvninger forbruger mere

braendstof pr. passager og pr. kilometer

end langdistanceflyvninger (pa grund af hajt
braendstofforbrug under start og landing), har
der veeret en del offentlig debat om, hvorvidt
korte flyvninger bar forbydes. For eksempel
godkendte det franske parlament for nylig et
forbud mod flyruter, der deekker afstande, der kunne
tilbagelsegges med tog pa mindre end 2,5 timer.
Det kan dog haevdes, at dette forbud er mere
symbolsk end virkningsfuldt, da det vil reducere
flyemissionerne med mindre end 1 %.

For at reducere den indvirkning, som flyrejser

har pa klimaet, er det muligt at »udligne« de
drivhusgasemissioner, der forarsages af en flyrejse.
Det betyder, at du kan beregne den maengde CO2,
din rejse genererer, og betale en organisation for
enten at reducere udledningerne andre steder eller
plante flere traeer. Kritikere af CO2-udligning siger
dog, at vi i ferste omgang skal skabe mindre CO2.

Ifelge Den Europeeiske Investeringsbanks
klimaundersggelse ville 62 % af europaeerne
stette et forbud mod korte flyvninger, og 72 % af
respondenterne foretraekker en CO2-afgift pa
flyvninger.



https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_13
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_13
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20220610STO32720/cutting-emissions-from-planes-and-ships-eu-actions-explained
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
https://www.reuters.com/business/environment/french-lawmakers-approve-ban-short-domestic-flights-2021-04-11/
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lange rejser

Togrejser er en lesning med lav udledning, der
gor det muligt at rejse over leengere afstande, isaer
nar togene drives af gren elektricitet.

Rejser med tog kan geres billigere, hvis
regeringerne subsidierer togbilletter, hvilket
udger et tilskud til driftsomkostningerne, der
bidrager til at seenke prisen for passagererne.
For eksempel har den tyske regering for nylig
reduceret momssatsen pa togbilletter fra 19 % til
7 % som en del af sit klimabeskyttelsesprogram.
Derfor er priserne pa billetter til lange togrejser
faldet med 10 %.

En forhindring for lange togrejser er forskellen
mellem jernbanenettene i forskellige lande, f.eks. i
sporets elektrificering og starrelse (sporvidde). Ikke
desto mindre kegrer der flere internationale tog i
Europa, herunder InterCityExpress, som forbinder
Tyskland, Holland, Belgien, Frankrig, Danmark,
Schweiz og @strig.

kommer rundt:

De europaiske nattogrejser genopstar
ogsa, sa de imgdekommer et stigende behov
for baeredygtige rejser. Et partnerskab mellem
Tysklands Deutsche Bahn (DB), @strigske
Bundesbahnen (OBB), Frankrigs SNCF og
schweiziske Bundesbahnen (SBB) har etableret
nye nattog, der forbinder 13 af Europas sterste

byer.

EU straeber efter at skabe et europaeisk

netvaerk af jernbaner, veje, indre vandveje,
setransportruter, havne, lufthavne og
jernbaneterminaler, ogsa kaldet det
transeuropaeiske transportnet (TEN-T). Det
stottes af et program, der har til formal at
etablere et europaeisk jernbanestyringssystem

til erstatning af de mere end 20 forskellige
nationale togsystemer og vil bidrage til at skabe et

gnidningsfrit jernbanenet i hele Europa.
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Medarbejderrejser er en enorm kilde til CO2-
udledning. De fleste forretningsrejser foregar

med fly og bil - de to mest forurenende
transportmuligheder. Derudover er CO2-aftrykket
fra businessclass og pladser pa forste klasse,
som virksomheder ofte booker, tre til fire gange

sa hgje som dem pa Economy-klasse. Antallet af
flyvninger, som medarbejderne foretager, er ogsa
meget hajere end antallet af flyvninger, som den
gennemsnhitlige ferierejsende foretager.
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Pendling er en af de vigtigste arsager til, at folk
rejser hver dag. | Tyskland er 27 % af den samlede
distance, som folk rejser, relateret til arbejde. |
Kroatien er dette tal 47 %. Desuden bruger 68 % af

medarbejderne i Tyskland deres bil for at komme
pa arbejde. Sammenlign det med en by som
Kebenhavn, der er en af de mest cykelvenlige byer
i Europa, hvor omkring 40 % af de daglige pendlere

cykler.

Hvordan vi beveeg
os og kommer rundt:

Tiltag til reduktion af CO2-udledningen fra
forretningsrejser omfatter udskiftning af
personlige mader med virtuelle meder.

Nogle virksomheder overvejer ogsa at skifte til
gronnere rejseformer (f.eks. fra fly til tog eller fra
individuelle firmabiler til delebiler) samt at gore
erhvervsfladen grennere (f.eks. ved at udskifte
benzin- eller dieseldrevne biler med elbiler).
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Hjemmearbejde er en anden mulighed for at
reducere emissioner, og siden covid-19 har mange
virksomheder gget deres fleksibilitet med hensyn
til hjemmearbejde.

lange rejser
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Vil du dele din mening om fremtidige
EU-klimapolitikker med mennesker fra

hele Europa? il du gerne b|dra e
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- Veer vaert for et Peer Parliament, og indsend resultaterne til til et kllmane“t"

European Climate Pact. De samlede resultater fra hele Europa Dlskutel‘ (0} delta d
vil blive delt med politiske beslutningstagere i EU.

- Del resultaterne af dit Peer Parliament pa de sociale
medier ved at bruge hashtaggene #EUClimatePact og
#PeerParliaments.
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Ga og cykle mere

Rejse med cykel eller til fods,
nar du kan.

Kore med el

Gore din naeste bil til en bil med nul
udledning.
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Flyve mindre

Reducere din flyrejse for drastisk
at reducere dit CO2-aftryk.

CO2 @
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Udligne din CO2-udledning

hvis flyvning ikke kan undgas.

e
|nteresseret i selv at veer - .
vaert for et Peer parliame

(hvis du har en)
Besog den European Climate Pact-webstedet, /

Brug offéntlig transport

frem for din egen bil

og abonner pa vores nyhedsbrev! [ |
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F #MyWorldOurPlanet
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