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Co se tyce kratkych vzdalenosti, at uz mifite na
nakup, setkani s kamaradem nebo vyzvednout déti
ze Skoly, co by vas pfimélo k tomu, abyste méné
pouzivali svllj benzinovy nebo naftovy automobil?
Co by vas presvédcilo, abyste misto svého
automobilu vyuZili vefejnou dopravu nebo jinou
ekologickou mozZnost, napf. chlzi, jizdu na kole
nebo elektromobil? Podivejte se na nize uvedené
moznosti, pohovofte si o nich se svou skupinou a
sefadte je podle toho, ktera feSeni povazujete

za nejlepsi.

Body MoZnost
5 body B
4 body C
3 body A
2 body E
1 bod D

Mél bych mit moznost bezpecné jezdit na
kole ve svém okoli. Cyklostezky by mély byt
Iépe pFipravené a bezpecnéjsi.

Mél bych mit moznost spolehnout se na
levnéjSi a pohodInéjsi verejnou dopravu s
aktualnimi informacemi o dopravé v realném
Case.

Mél bych byt motivovan k tomu, abych nechal
své auto doma. Mésta by méla nabizet méné
mist na parkovani a zavést pfisnéjsi omezeni
rychlosti v zastavénych oblastech (30 km/h).

Mélo by byt vice nabijecich stanic, kde
si mohu dobit svij elektromobil, a mélo
by se pracovat na vylepSeni baterii do
elektromobild pro vétsi dojezd..

ﬂ Jaka dalsi feSeni vas napadaji?




| kdyZ kratké cesty jsou z vétSi casti realizovany
ve méstech, mnoho lidi Zijicich ve venkovskych
oblastech se také pravidelné pfesouva na kratsi
vzdalenosti. Mnoho lidi na pfesuny po mésté
nepouziva automobil, ale misto toho voli chizi,
jizdu na kole nebo vefejnou dopravu, napf.
autobus, metro nebo tramvaj.

v w

Doprava predstavuje témér ctvrtinu emisi
sklenikovych plynt v Evropé. Vice neZ 70%
emisi z dopravy je zpUsobeno silni¢ni dopravou,
pricemz nejvétsi podil maji automobily, malé
dodavky a nakladni automobily. Automobily
produkuji pFiblizné 12% celkovych emisi CO2

v EU, a toto Cislo stale roste. Emise z dopravy
jsou rovnéz hlavni pricinou znecisténi ovzdusi ve
méstech.

2050
'90%

CO2

Cilem Zelené dohody pro Evropu je dosahnout
toho, aby se Evropa do roku 2050 stala klimaticky
neutralni. To znamenag, Ze do poloviny stoleti
nesmime produkovat vice uhliku, nez dokazi nase

ekosystémy - lesy a oceany - pfirozené z atmosféry

odstranit. K dosaZeni tohoto cile je nutné sniZit
emise CO2 z dopravy o 90%. Evropska komise

polozZila zaklady toho, jak se dopravni systém Evropy

v _evs

muUZe stat chytiejSim a ekologictéjSim - napriklad
zdvojnasobenim poctu vysokorychlostnich viakd
a rozvojem dalsi infrastruktury pro cyklisty v
prabéhu pristich 10 let.
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V rdmci ndvrhl Zelené dohody a dalSich iniciativ

je cilem EU vést lidi k tomu, aby omezovali
pouZzivani benzinovych a dieselovych automobill

a presli na automobily s nulovymi nebo nizkymi
emisemi (napfiklad elektromobily) nebo udrZzitelné
alternativy, v€etné verejné dopravy (pfedevsim
nizkouhlikové dopravy, jako je napriklad Zeleznice).

kratké vzdélenosti
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Zeleznice 0,6%

|

Civilni letectvi 13,1%

Ostatni 0,5%
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Lodni doprava

13,0%

Silnicni doprava 72,8%
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Nedavné aktualizace pravnich predpist EU
v oblasti klimatu a energetiky (,Fit for 55)
zahrnuji prisnéjsi normy emisi CO2 pro
nové automobily. Zavedeno bude rovnéz
obchodovani s emisemi pro silni€éni dopravu
od roku 2026 s vyhledem na postupné
vyrazovani tradi¢nich spalovacich motor(
pro nové automobily do roku 2035. To
znamen3, Ze dodavatelé pohonnych hmot si
musi koupit certifikaty, které jim umoznuji
prodavat urcité mnozstvi pohonnych hmot,
a v pripadé prekroceni pozadavkd nékteré

z téchto certifikatl dale prodat. To by mélo
sniZit emise, zlepsit kvalitu ovzdusi a vést
fidice k tomu, aby sniZili spotfebu za ucelem
uspory penéz.



https://ec.europa.eu/clima/policies/transport_cs
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Jizdni kolo predstavuje
nakladové efektivni, prakticky,
zdravy a ekologicky zpUsob
dopravy, zejména na kratké
cesty, coz plati pro vétSinu
cestovani po mésté.

Jizdni kola jsou rovnéz velmi
nenarocna na prostor: do
prostoru zabraného jedinym
automobilem se vejde az 15
jizdnich kol. Cyklostezky vyZaduji
méneé prostoru nez silnice nebo
dalnice. A kdyz je zapotrebi méné

mista, je k dispozici vice prostoru
a zneisti se méné pady a vody.

kratké vzdélenosti

-84 %

CO2

Kazdy rok se diky cyklistdim v

EU zamezi produkci vice nez 16
miliond tun CO2. To odpovida
celkovym ro¢nim emisim CO2 pro
celou zemi velikosti Chorvatska.
Jizda na kole rovnéz snizuje
znediSténi ovzdusi a hlu¢nost.
Cyklisté navic produkuji o 84%
nizSi emise CO2 neZ ti, kdo na
kole nejezdi: primérna osoba,
ktera se rozhodne jezdit na

kole namisto autem, sniZuje své
emise o 3,2 kg CO2 denné po cely

svUj Zivot.

53 kg cOo:
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680 kg CO:

Pokud kaZdy den dojiZzdime
10 km do prace autem, za
jeden rok vyprodukujeme

680 kg CO2. Pfi dojizdéni na kole
jsou emise 0 627 kg nizsi. To je
priblizné stejné jako tfi zpatecni
lety pro jednoho cestujiciho z
Frankfurtu do Barcelony.

Uspéch cyklostezek je dan nejen
jejich konstrukci a bezpecnosti,

ale také dalSimi faktory, jako jsou
sluzby podél tras, kvalita propojeni
tras a také publicita a propagace,
které se jim dostava.

%

Vyroba jizdniho kola vyZaduje
mnohem méné zdroju neZ vyroba
automobilu. Prdmérna hmotnost
vozidla v EU v roce 2017 byla

témeér 1 400 kg, zatimco jizdni kolo
zpravidla nevazi vice nez 20 kg. To je
jen 1,5% hmotnosti vozidla.
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Cyklistika pfispiva k tomu, aby lidé
vyuzivali i dalSi formy udrzitelné
dopravy. Nizozemsky vyzkum
ukazal, ze 44% dojizdé&jicich vlakem
v Nizozemsku jezdi z domu na
vlakové nadrazi na kole. Lidé, kteFi
pfi cestovani kombinuji jizdni
kolo a vlak, rovnéz zpravidla méné
pouzivaji svlj automobil.



https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_cs
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_cs
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_cs
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?dgcid=author
https://www.bikeradar.com/features/long-reads/cycling-environmental-impact/
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_cs
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-policy-and-background_cs
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
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Verejna doprava na kratké vzdalenosti zahrnuje
silni¢ni dopravu, napriklad dalkové a méstské
autobusy, a Zeleznicni dopravu, ktera zahrnuje
metro, tramvaje a méstské/primeéstské viaky.
Verejna doprava predstavuje dobry zpUsob, jak

v méstskych oblastech omezit dopravni zacpy

a Skodlivé emise, zejména pokud vyuZziva Cistsi

typ paliva.

Pro autobusovou pfFepravu existuji dvé
moZnosti s nulovymi emisemi: autobusy s
bateriemi (elektricka vozidla pohanéna bateriemi
neboli BEV) a autobusy s vodikovymi palivovymi
clanky (elektricka vozidla s palivovymi ¢lanky
neboli FCEV).
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Proces ekologizace méstské verejné dopravy je
teprve v zacatcich. Mésta, ktera jsou na Spici tohoto
VYVoje, jiz zacala nahrazovat autobusy se spalovacimi
motory vozidly neprodukujicimi emise.

To, zda se lidé rozhodnou pouzivat vefejnou
dopravu ve méstech, nezavisi jen na cené,
prakti¢nosti, dostupnosti a bezpecnosti, ovliviuji
to i dalSi faktory, jako je velikost mésta a to, jak.
snadny je péSi pohyb po mésté.



https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_cs
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_cs
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_cs
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_cs
https://www.weforum.org/agenda/2015/03/what-makes-people-use-public-transport/
https://www.weforum.org/agenda/2015/03/what-makes-people-use-public-transport/

D D

Pocet automobild na silnicich
muUzZeme snizit poskytnutim
schddnych a atraktivnich
alternativ, od dobré vefejné
dopravy po vice cyklostezek a
programy sdileni automobild.
Zavedeni poplatkl za pretizeni
dopravy ve méstech ma rovnéz
odradit od jizdy autem.

g @
=
Q_o

vvvvvv

stava sdileni automobilti a
pfi realizaci tohoto pfistupu
napomahaji programy, jako je
sdileni automobild na zakladé
stanic, mezi lidmi a s volnym
pohybem. V roce 2018 se do
programu sdileni automobildi
zapojilo vice nez 6,5 miliond

Evropan(.

JELS cestujeme: I
kratké yzdalenosti

Automobilovy provoz je hlavnim
zdrojem emisi sklenikovych
plynt v EU. Za Gcelem FeSeni
tohoto problému navrhuje
Evropska komise sniZzeni
pramérnych emisi CO2
produkovanych novymi vozidly
0 55% do roku 2030 a o0 100%
do roku 2035. Od roku 2035
navic nebudou nové vozy
produkovat zadné Skodlivé
emise, protozZe spalovaci motory
prestanou byt zcela pouzivany.

Mésta by mohla poskytovat
méneé parkovacich mist v
centrech mést, aby lidi motivovala
k vyuZiti vefejné dopravy. Mohlo
by to vSak vést k tomu, Ze by lidé
Castéji jezdili autem do obchod(
na okraji mésta.

Cestovani automobilem ve
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doby jizdy. Toho Ize dosdhnout
sniZzenim maximalni
povolené rychlosti z 50 km/h
na 30 km/h, coZ navic pfinasi
vyhodu vyrazného snizeni
poctu smrtelnych nehod.
Nékteré zemé, vCetné Belgie,
Nizozemska a Spanélska,
nedavno tento druh legislativy
zavedly. Tam, kde byla na
dalnicich zavedena omezena

rychlost, doslo k pozitivnimu
snizeni emisi CO2.



https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.statista.com/statistics/1190218/carsharing-in-europe/
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-18/speed-limits-are-dropping-in-europe-and-the-u-k
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2
https://www.umweltbundesamt.de/en/press/pressinformation/speed-limits-on-motorways-clearly-cut-down-co2

Existuje nékolik typU elektromobild. Nékteré
pouzivaji k pohonu motoru baterii (elektromobily
s baterii neboli BEV). V nékterych pfipadech jde o
hybridni vozidla, ktera kombinuji elektromotor s
benzinovym motorem (ze sité napajené hybridni
elektromobily neboli PHEV). Jiné vyuZivaji vodikové
palivové ¢lanky k vyrobé elektfiny namisto
pouhého odbéru elektfiny z baterie (elektricka
vozidla s palivovym ¢lankem neboli FCEV).

®
§T+43%

Zajem o elektromobily v Evropé rychle roste.
V roce 2020 vzrostl celosvétovy prodej téchto
vozidel 0 43%, ¢astecné v dusledku klesajicich
nakladd na baterie.

Zatimco baterie v malém vozidle by v roce 2010
stala 25 000 EUR, stejna baterie dnes stoji pFiblizné
3 500 EUR - pokles ceny o 86%.

JELS cestujeme: I
kratké yzdalenosti
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Emise CO2 z elektromobilli jsou zhruba tFikrat
nizs8i nez emise z automobill s benzinovymi

nebo dieselovymi motory za celou dobu Zivotnosti
vozidla. Pfestoze se na vyrobu baterii a elektfiny na
nabijeni vozidla stale pouZzivaji fosilni paliva, tato
energie se stale vice ziskava z obnovitelnych zdrojq,
jako je slunec¢ni nebo vétrna energie. Odhaduje se,
Ze za méné nez dva roky provozu nékteré modely
elektromobild uSetfi vice uhliku, neZ kolik ho bylo
potreba k jejich vyrobé.

Elektromobily jsou navic mnohem tissi, protoze
nemaji tradi¢ni spalovaci motor, takze produkuji
rovnéz mensi hlukové znecisténi. Elektromobily
prinasi i jasné vyhody pro kvalitu ovzdusi,
zejména diky nulovym emisim z vyfukovych
plynt v ulicich.


https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/22/electric-vehicles-close-to-tipping-point-of-mass-adoption
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change
https://www.carbonbrief.org/factcheck-how-electric-vehicles-help-to-tackle-climate-change

a 320 km a

Nabijeni se také zrychluje. Na zacatku roku 2021
byla vyrobena prvni baterie schopna zajistit
dostatek energie na jizdu 320 km po pouhém
pétiminutovém nabijeni. Diky tomu je mozné
dobit elektromobil za pFiblizné stejnou dobu,
jako trva natankovani nadrze benzinem nebo
naftou. Aby bylo zajisténo, Ze fidici budou
moci nabijet nebo dopliiovat palivo po celé
Evropé, EU navrhuje predpisy, které pozaduiji, aby
zeme zridily na velkych silnicich nabijeci a palivové
stanice v pravidelnych intervalech: kazdych 60 km
pro elektrické nabijeni a kazdych 150 km pro
doplfovani vodiku.

e 904 | Y

Elektrokola maji také pozitivni vliv na Zivotni
prostiedi jako alternativa k automobiléim. Obvykle
jsou velmi efektivni a spotfebovavaji pouze 10%
energie malého elektromobilu.
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Ceny také klesaji diky vladni podpore. Mnoho
evropskych vlad zvysilo své dotace na elektromobily.

Maijitelé elektromobild dostévaiji i dalsi vyhody, jako
je vyjimka z registracni dané v nékterych zemich a
bezplatné parkovani v jinych.
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200 km 350 km

Pramérny dojezd novych BEV se neustale
zvySuje. V roce 2020 byl pramérny dojezd pro
novy elektromobil pohanény baterii cca 350 km,
zatimco v roce 2015 to bylo jen 200 km.



https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/19/electric-car-batteries-race-ahead-with-five-minute-charging-times
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/cs/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/cs/ip_21_3541
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/cs/ip_21_3541
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021/trends-and-developments-in-electric-vehicle-markets

” Létani by pro mé mélo byt méné

Co se tyCe dlouhych vzdalenosti, co by vas primélo,
abyste méné létali a misto toho jeli viakem nebo
autobusem? Podivejte se na niZze uvedené
moznosti, pohovofte si o nich se svou skupinou a
sefadte je podle toho, ktera reSeni povazujete

za nejlepsi.

Body MoZnost
5 body B
4 body C
3 body A
2 body E
1 bod D

Vzorovy hlasovaci listek

atraktivni. Letenky by mély byt drazsi, coz
nejen pomuUze kompenzovat emise CO2, ale
bude také odrazet dopady na klima.

Mél bych mit moznost koupit si cenové

dostupnéjsi jizdenky na vlak, aby cestovani
vlakem bylo lakavéjsi.

Evropa by méla byt Iépe propojena siti
vlakli a mély by byt snadno dostupné noc¢ni
dalkové vlaky. Rezervace vlakovych jizdenek
by méla byt snadna po celé Evropé.

Zameéstnavatelé a zaméstnanci by méli byt
odménovani za to, Ze nabizi a vybiraji
udrZitelné zpUsoby dopravy.

ﬂ Jaka dal3i FeSeni vas napadaji?




| kdyZ nékteré cesty na dlouhé vzdalenosti jsou Letadla predstavuji nejméné ekologickou moznost,
pracovni, vétSina z nich je realizovana za ucelem protoze produkuji témér 300 g emisi CO2 na
dovolené a rekreace a vétSina z nich se podnika jeden kilometr. Autobus vyprodukuje pouhou
letadlem, automobilem, vlakem nebo autobusem. Ctvrtinu tohoto mnozZstvi. NejekologictéjSi moznosti

je zeleznice. Maly automobil plny cestuijicich
vyprodukuije trikrat vice emisi nez viak.

Emise CO2 z piepravy cestujicich
(g CO2 na km)
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Zdroj: Zpréava EEA za rok 2014
eea.europa.eu/transport
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https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
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Podil emisi sklenikovych plynd produkovanych
leteckou dopravou je pomérné nizky, 14% ve
srovnani se 72% emisi ze silni¢ni dopravy. Letecky
provoz v3ak predstavuje jeden z nejrychleji
rostoucich zdrojii emisi. EU ma zavedeny zakony
na snizovani emisi produkovanych letectvim

v Evropé a spolupracuje s dalSimi zemémi na
zavadéni podobnych opatreni po celém svété.

Nedavné navrhy Evropské komise v ramci
programu Zelené dohody zahrnuji také navrh na
aktualizaci vyjimek z dani na petrolej pouzivany
jako letecké palivo.
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Jak cestu eme: )
dlouhé yvzdalenosti

Vzhledem k tomu, Ze kratké lety spotiebovavaji
vice paliva na cestujiciho a na kilometr nez dalkové
lety (z dGvodu vysoké spotieby paliva pfi vzletu a
pristavani), objevila se vefejna debata o tom, zda
by kratké lety nemély byt zakazany. Napriklad
francouzsky parlament nedavno schvalil zakaz letd
na vzdalenosti, které Ize urazit viakem za méné nez
2,5 hodiny. Je v8ak moZno podotknout, Ze tento
zakaz je spiSe symbolicky, nez uc¢inny, protoze
emise z letecké dopravy snizuje o méné nez 1%.

Pro snizeni dopadu cestovani letadlem na klima

je mozné ,kompenzovat” emise sklenikovych

plynl vyprodukovanych letem. To znameng, Ze
muUZete vypocitat mnoZzstvi uhliku, které vase cesta
vyprodukuje, a zaplatit organizaci za snizeni emisi
v jiné oblasti nebo za vysazeni vice stroma. Kritici
kompenzace uhliku v3ak tvrdi, Ze prvofadym ukolem
stéle zUstava sniZzovani produkce uhliku.

Podle prlizkumu o klimatu provedeného Evropskou
investi¢ni bankou by 62% Evropan( podpofilo
zékaz kratkych letl a 72% respondentl souhlasi se
zavedenim uhlikové dané z letd.
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https://www.nationalgeographic.com/travel/article/hot-topic-carbon-offsetting-make-difference
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https://www.eib.org/en/infographics/ban-on-short-distance-flights

dlouhé vzdalenos

Cestovani vlakem predstavuje nizkoemisni volbu
pro dlouhé cesty, zejména pokud jsou vlaky
pohanény ekologicky vyrabénou elektfinou.

Cestovani vlakem mdzZe byt cenové dostupnéjsi,
pokud vlady budou dotovat vlakové jizdenky,
coZ snizuje provozni naklady, a tudiz pomaha
sniZzovat cenu pro cestujici. Némecka vlada
napriklad nedavno v ramci programu ochrany
klimatu snizila DPH z vlakovych jizdenek z 19% na
7%. V dusledku toho se ceny jizdenek na dlouhé
vzdalenosti snizily o 10%.

Jedna z pfekazek pro dlouhé cesty vlakem

je rozdil mezi Zelezni€nimi sitémi v rdznych
zemich, napfiklad v elektrifikaci a rozchodu
kolejnic. V Evropé je nicméné provozovano nékolik
mezinarodnich vlak(, vcetné InterCityExpress, které

Byly rovnéz obnoveny nocni evropské
vlakové spoje, aby byla uspokojena rostouci
potfeba udrzitelného cestovani. Partnerstvi

mezi némeckymi Zeleznicemi Deutsche Bahn
(DB), Rakouskymi statnimi drahami (OBB),
francouzskymi Zeleznicemi SNCF a Svycarskymi
spolkovymi drahami (SBB) zfidily nové nocni linky
spojujici 13 nejvétSich evropskych mést.

EU se snazi vytvofit celoevropskou sit Zeleznicnich
trati, silnic, vnitrozemskych vodnich cest,
namornich prepravnich tras, pristavd, letist

a zelezni¢nich terminall, oznacovanou jako
Transevropska dopravni sit (TEN-T). Tyto

snahy jsou zaloZzeny na programu, jehoZ cilem

je vytvorit evropsky systém fizeni Zzeleznicni
dopravy, ktery ma nahradit vice nez 20 narodnich
Zelezni¢nich systémU( a pomoci vytvorit jednotnou

propojuji Némecko, Nizozemi, Belgii, Francii, Dansko,

celoevropskou zelezni¢ni sit.

Svycarsko a Rakousko.
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Cestovani zaméstnancU je obrovskym zdrojem
emisi uhliku. VétSina sluzebnich cest se realizuje
letecky a automobilem, coz jsou dvé nejvice
znecistujici moznosti dopravy. Uhlikova stopa
CO2 ze sedadel v obchodni a prvni tFidég,

které spolecnosti ¢asto vyuZivaji, je navic tfikrat
az Ctyrikrat vyssi, neZ ze sedadel v ekonomické
tridé. Pocet letl realizovanych zaméstnanci je také
mnohem vyssi ve srovnani s lety, které pripadaiji na
primérného rekreanta.
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Dojizdéni do zaméstnani je jednim z hlavnich
dlvodd, proc lidé kazdy den cestuji. V. Némecku
predstavuje 27 % celkové vzdalenosti, kterou lidé
cestuji, dojizdéni do prace. V Chorvatsku je to 47%.

A co vic, v Némecku 68% pracovni sily pouziva k
dojizdéni do zaméstnani své vozidlo. Srovnejte

to napfiklad s Kodani, jednim z mést s nejvétsi
podporou cyklistd v Evropé, kde se zhruba 40%
kazdodennich cest do prace realizuje na jizdnim kole.

dlouhé vzdélenosti

Opatfeni na snizeni uhlikovych emisi ze sluZebnich
cest zahrnuji nahrazeni osobnich setkani
virtualnimi. Nékteré podniky také zvazuji pfechod
na ,zelené&jsi” zplsoby dopravy (napf. z letadla na
vlaky nebo z vlastnich firemnich vozidel na sdilena

park (napfiklad nahrazeni benzinovych nebo
dieselovych vozidel elektromobily).
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DalSi mozZnosti, jak snizit emise, je prace na dalku -

od pandemie COVID-19 mnoho spolec¢nosti zvysilo
flexibilitu prace na dalku.
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Chcete se podélit o sviij nazor na budouci

klimatickou politiku EU s lidmi z celé Evropy? 1 nricpet ke
téli pris -
ak byste ch Ini Evropé?

Ky neutrd

- Usporadejte debatu Peer Parliament a podélte se o jeji vysledky k“matic -
spolu s Evropskym paktem o klimatu. Kombinované vysledky z celé <K tu'te a zapo te se.
Evropy budou predany tvirctm politik EU. Disku

- Podélte se o vysledky debaty Peer Parliament na socialnich sitich
s pouzitim hashtagl #EUClimatePact a #PeerParliaments.

neutralni Evrope

Chodte vice pésky a jezdéte na kole

Kdykoli je to mozné, jedte na
kole nebo chodte pésky.

Jezdéte elektromobilem

Jako své dalsi vozidlo si poridte
vozidlo s nulovymi emisemi.

—_—
Y o N

\ J LI\ )
Létejte méné

Omezte vyuzivani letecké dopravy a vyrazné
tak sniZte svou uhlikovou stopu.

vani e 70 Kompenzujte své uhlikové emise,
gt informo -
Chcete byt —peer Parliame

nt? pokud je let nevyhnutelny.
“sledcich deba

sporadat

Chcete sami u >
jiament?
debatu Peer parlia PouZivejte veFejnou dopravu

misto jizdy vlastnim automobilem
(pokud ho mate).
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#MyWorldOurPlanet

Navstivte webové stranky Evropského paktu
o klimatu a prihlaste se k odbéru naseho
newsletteru!

'm Ufad pro publikace i
Evropiképunie climate-pact.europa.eu EUClimateAction EUClimateAction ourplanet eu EU Environment and Climate EUClimateAction #EUClimatePact


https://climate-pact.europa.eu/get-involved/host-climate-action-activity/quick-start-tools-citizen-engagement/peer-parliament_en
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https://ec.europa.eu/newsroom/clima/user-subscriptions/2343/create
http://climate-pact.europa.eu
https://www.facebook.com/EUClimateAction
https://twitter.com/EUClimateAction
https://www.instagram.com/ourplanet_eu/
https://www.linkedin.com/showcase/eu-environment-climate/
https://www.youtube.com/@EUClimateAction/about

